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Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Schaffung von Wohnbauflachen 6stlich der Hoch-
dorfer StralBe, sudlich der bestehenden Bebauung entlang der GartenstralRe
in 67127 Rédersheim-Gronau. Im Osten und Siden des Plangebiets grenzen
landwirtschaftlich genutzte Flachen an. Weiter im Osten befindet sich die
Hofstelle der Familie Pino (Assenheimer Stralte 13) und im Sidden die Aus-
siedlung Kramer (Am Hochdorfer Weg 25). Zur planungsrechtlichen Umset-
zung der beschriebenen Entwicklungsabsicht fihrt die Ortsgemeinde
Rédersheim-Gronau derzeit ein Aufstellungsverfahren fir den Bebauungs-
plan "Hochdorfer Stralle 14 - 16" durch. Das Plangebiet befindet sich sudlich
und dstlich bestehender Bebauung, die ErschlieBung erfolgt von Westen

Uber die Hochdorfer Stralle.

Die Lage des Plangebietes kann dem Flurkartenausschnitt in Anlage 1.1ff
und den weiteren Planen entnommen werden. Im Zuge der Aufstellung des
Bebauungsplans "Hochdorfer Strale 14 - 16" wird die Erarbeitung einer
schalltechnischen Immissionsprognose erforderlich. In dieser immissions-
schutzrechtlichen Ausarbeitung sind die Gerduscheinwirkung der auf das

Plangebiet einwirkenden Schallquellen

- StraBenverkehrslarm
- Gewerbelarm

- Landwirtschaftlicher Betriebslarm

zu ermitteln.

Auf Basis der vorliegenden Angaben zum Strallenverkehr mit den bekannten
Schallemissionen des Verkehrslarms werden die schalltechnischen Einwir-
kung auf die geplanten Gebaude prognostiziert und nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, der 16. BImSchV und den baurechtlichen Vorgaben der DIN 4109-
1, 2018 bewertet.

Unter Beachtung der vorhandenen und genehmigten gewerblichen und land-
wirtschaftlichen Aktivitaten in der Nachbarschaft des Plangebiets sind die
daraus prognostizierten Beurteilungspegel nach DIN 18005, Beiblatt 1 und

TA-Larm zu beurteilen. Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch die
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Aussiedlungen im Studen des Plangebiets wird folgende Vorgehensweise ge-

wahlt:

- Ortsbesichtigung des Standortes mit Aufnahme der Schallausbreitungs-
bedingungen zu den gewahlten mafRgeblichen Immissionsorten.

- Erstellung eines digitalen, dreidimensionalen Geladandemodells des Un-
tersuchungsbereichs mit Berlicksichtigung der Topografie des Gelandes,
Gebauden und ortsfester Anlagen.

- Ermittlung der Gerauschemissionen der einzelnen Anlagen, Tatigkeiten
und Fahrbewegungen und Betriebsweise auf dem Betriebsgrundstiick
der zu bewertenden Anlage auf der Grundlage der Befragung, vorliegen-
der Untersuchungsergebnisse, Literatur- und Herstellerangaben sowie
Erfahrungswerten.

- Einarbeitung der Gerauschquellen des Betriebs in das Gelandemodell
und rechnerische Ermittlung der Gerauschimmissionen aller Betriebsvor-
gange auf dem Betriebsgrundstick an den Immissionsorten, auf der Ba-
sis der Emissionswerte an einem Tag maximaler Auslastung, durch eine
detaillierte Schallausbreitungsrechnung nach DIN 1ISO9613-2.

- Beurteilung der Gerauschsituation an den einzelnen Immissionsorten

nach TA-Larm.

Im Rahmen der Untersuchung wird auf unter Nummer 3 genannten Grundla-

gen zurlickgegriffen.

Fir die geplanten Gebaude innerhalb des Plangebiets "Hochdorfer Stralie
14 - 16" werden die Anforderungen fiir die Dimensionierung des Schallschut-
zes gegen AulBenldrm nach der DIN 4109-1, 2018 uUber die Festlegung der

mafRgeblichen AuRenlarmpegel definiert.

Es soll Gberpruft werden, ob auf das Plangebiet im Sinne des BImSchG und
mitgeltenden Regelwerke, Verordnungen sowie Normen unter Zugrundele-
gung der geplanten Nutzung schadliche Umwelteinwirkungen, hier Gerau-
schimmissionen der 6ffentlichen Verkehrswege, der bestehenden gewerbli-
chen bzw. landwirtschaftlichen Nutzungen einwirken. Ist dies der Fall sollen
in einem weiteren Schritt MalRnahmen aufgezeigt werden, mit denen ge-
sunde Wohnverhéaltnisse im Sinne der geltenden Regelwerke hergestellt

werden konnen.
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Auf Basis der auf das Plangebiet einwirkenden und nach den geltenden Re-
gelwerken bewerteten Gerauschimmissionen wird ein Schallschutzkonzept
fur die geplanten Gebaude innerhalb des Plangebiets erarbeitet. Dieses ge-
wahrleistet gesunde Wohnverhaltnisse innerhalb der Wohngebaude und im
Bereich der Aullenwohnbereiche. Zur Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse

kénnen grundsatzlich folgende Schallschutzmallnahmen ergriffen werden.

Abstand zwischen der Bebauung mit schutzbedurftigen Rdumen und den
Gerauschemittenten in der bestehenden Nachbarschaft vergroRern
Festsetzungen der Nutzungen nach BauNVO innerhalb des Plangebietes
unter Beachtung der Gerduscheinwirkungen

Aktive SchallschutzmaRnahmen wie z. B. Schallschutzwénde oder -
walle

Grundrissorientierungen innerhalb des Plangebietes bei Gebauden mit
schutzbedirftigen Rdumen im Sinne der DIN 4109

Passive SchallschutzmaRnahmen (nicht bei gewerblichen bzw. freizeitli-

chen Gerauscheinwirkungen)

Nach einer eingehenden Prifung und Bewertung der moéglichen Schall-
schutzmaflRnahmen wird ein finales Schutzkonzept fir die geplanten Ge-
baude innerhalb des Plangebiets erarbeitet, das im Bebauungsplan "Hoch-

dorfer Stralle 14 - 16" festzusetzen ist.

Ortliche Situation

Die Lage des Plangebiets kann dem Flurkartenausschnitt in der Anlage 1.1
und der Lage des Geltungsbereichs des Bebauungsplans "Hochdorfer
Stralle 14 - 16" in der Anlage 1.2 entnommen werden. Die mdglichen Ge-
bietsfestsetzungen innerhalb des Plangebiet sind ebenfalls in der Anlage

1.2 dieser Immissionsprognose gekennzeichnet.

Das Plangebiet wird 6stlich der Hochdorfer Strale und sidlich der beste-
henden Bebauung entlang der GartenstralRe in 67127 Rédersheim-Gronau.
ausgewiesen. Im Osten und Suden des Plangebiets grenzen landwirtschaft-
lich genutzte Fldchen an. Weiter im Osten befindet sich die Hofstelle der
Familie Pino (Assenheimer Strale 13) und im Stden die Aussiedlung Kramer
(Am Hochdorfer Weg 25).
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Innerhalb des Plangebiets wird aufgrund der geplanten Bebauung die Art
der baulichen Nutzung auf sonstige Weise mit einem zulassigen Stérpoten-
zial eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) festgesetzt werden. Die beste-
hende Bebauung in der Nachbarschaft ist 1- bis 3-geschossig, teilweise mit
ausgebautem Dachgeschoss, die geplante Bebauung ist 1- bis 3-geschos-
sig, teilweise mit Dachgeschoss. Das Plangebiet und die ndhere Umgebung
kénnen aus schalltechnischer Sicht ndherungsweise als eben bezeichnet
werden. Die Gelandehéhen werden bei der Erstellung des dreidimensiona-
len, digitalen Gelandemodells lber eine Ascii-Datei des LVA - RLP bertck-

sichtigt.

Die Unterlagen der Anlagen 1.1ff und die Ortsbesichtigung mit der Auf-
nahme der Gebaudehdhen in der Nachbarschaft des Bauvorhabens bilden
die Grundlage fir das dreidimensionale digitale Gelandemodell, das dem

Lageplan in der Anlage 2 entnommen werden kann.

Beurteilungsgrundlagen

Planungsunterlagen

Dem schalltechnischen Untersuchungsbericht liegen folgende Planungsun-

terlagen zugrunde:
Ausschnitt aus dem Katasterplan, Anlage 1.1.

Zeichnerischer Teil des Bebauungsplanes "Hochdorfer Strale 14 - 16",
Anlage 1.2.

Verkehrsdaten 2021 vom LBM, Anlage 1.3.

Verkehrsuntersuchung Wohnanlage Hochdorfer Stralle 14-16 - Rédersheim-Gronau,
R+T Verkehrsplanung, 2025.

Ortsbesichtigung der ortlichen Situation.
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3.2

Normen, Richtlinien und behoérdliche Vorschriften

Den Berechnungen und Beurteilungen liegen folgende Regelwerke zu-

grunde:

[1] BImSchG

[2] BauNVO

[3] 16. BImSchV

[4] TA-Larm

[5] 24. BImSchV

[6] RLS-19
[6a] RLS-90

[7] VLarmSchR 97

[8] DIN 18005

Bundes-Immissionsschutzgesetz, Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen, in der letztgulti-

gen Fassung

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundsti-
cke, Baunutzungsverordnung in der letztglltigen Fas-

sung

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) ge-

andert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA-Larm), vom 26. August
1998, Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege
SchallschutzmaRnahmenverordnung), BGBL. I, 1997,
S.172, 1253, geandert durch Art. 3 V. 23.9.1997 | 2329

Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen, 2019
Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen, 1990

Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
stralRen in der Baulast des Bundes, 27. Mai 1997

Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hin-

weise fur die Planung, Juli 2023
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[9] DIN 18005

[10] DIN 4109

[11] DIN 4109

[12] DIN ISO
9613-2

[13] DIN 45691

[14] VDI 2571

[15] VDI 2714

[16] VDI 2719

[17] VDI 2720

[18] VDI 3770

[19] ZTV-LSW 06

[20] Heft 3

Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Schalltechni-
sche Orientierungswerte fir die stadtebauliche Pla-
nung, 7-2023

Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderun-

gen, Januar 2018

Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nach-

weise der Erfillung der Anforderungen, Januar 2018

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,
Oktober 1999

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006
Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976
Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tung, August 1987,

Blatt 1, Schallschutz durch Abschirmung im Freien,
Marz 1997

Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und

Freizeitanlagen, September 2012

Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur die Ausfuhrung von Larmschutzwanden
an Strallen, September 2008

Technischer Bericht: Lkw-Studie: zur Untersuchung der
Gerauschemissionen durch logistische Vorgange von
Lastkraftwagen, Hessisches Landesamt fur Natur-

schutz, Umwelt und Geologie, 2024
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[21] Heft 192 Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische
Landesanstalt fur Umwelt, Umweltplanung Arbeits- und
Umweltschutz, Heft 192, November 1995

[22] Heft Nr. 275  Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-

missionen von Tankstellen, August 1999

[23] Heft Nr. 116  Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-

emissionen von Tankstellen, Februar 1991

[24] Heft Nr. 136  Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rduschemissionen von Selbstbedienungswaschanla-
gen, Oktober 1992

[25] Heft Nr. 73 Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rduschemissionen von Autowaschanlagen und deren

Nebeneinrichtungen, Februar 1988

[26] Merkblatt 25 Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be-
und Entladung von LKW, Landesumweltamt Nordrhein-
Westfalen, Ausgabe 2000

[27] Parkplatz Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen

larmstudie aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen

sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, Schriften-
reihe Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Heft
89, 6. Ausgabe 2007

[28] LAI Hinweise zur Auslegung der TA-Larm (Fragen und Ant-
worten zur TA-Larm) in der Fassung des Beschlusses
zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz
2017

[29] Daga 2017 Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgédngen mit
Palettenhubwagen und beladener Palette bei Lkw-Lo-

gistikzentren, Ausgabe 2017
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[30] Daga 2017 Untersuchung der Gerauschemissionen durch Ladevor-
gange in Ladezonen von Discountern sowie an Wech-
selbrickenabstellplatzen von Logistikunternehmen,
Ausgabe 2017

[31] Bachelorarbeit Hochschule Mittweida, Evaluierung der
in der Bayerischen Parkplatzlarmstudie (6. Uberarbei-
tete Auflage) genannten mittleren Maximalpegel fur die
beschleunigte Abfahrt und das Tiurenschlagen von Pkw
sowie Ableitung eines Handlungsleitfadens fur die Ver-
wendung dieser Daten in Schallimmissionsprognosen,
Herr Karl Wolf, Ausgabe 2021

[32] Osterreichischer Arbeitsring fir Larmbekampfung, Fo-

rum Schall, Emissionsdatenkatalog 12/2023

[33] Heft 42-2000 - Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-

erzeugung Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Wiesbaden,

2005

[34] Handbuch Gerauscharme Logistik, Fraunhofer IML,
2024

[35] Osterreichischer Arbeitsring fiir Larmbekampfung, Fo-

rum Schall, Praxisleitfaden Schalltechnik in der Land-
wirtschaft 2013

Einstufung der Schutzbediirftigkeit, schalltechnische Orientierungs-

werte, Immissionsgrenzwerte, Immissionsrichtwerte

Nach §50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes gilt: ,Bei raumbedeutsa-
men Planungen und MafRnahmen sind die fur eine bestimmte Nutzung vor-
gesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen ... auf die ausschlieBlich oder iberwiegend dem Wohnen dienen-
den Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete, insbesondere 6f-
fentlich genutzte Gebiete, ..., Freizeitgebiete ... und 6ffentlich genutzte Ge-

baude, so weit wie moglich vermieden werden. ....
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Die Bundesregierung erlasst nach §43 bzw. §48 Bundesimmissionsschutz-
gesetzes Rechtsverordnungen und Verwaltungsvorschriften, nach denen die

Verkehrslarmeinwirkungen zu berechnen und zu beurteilen sind.

Nach §41 des Bundesimmissionsschutzgesetzes gilt: ,(1) Bei dem Bau oder
der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen sowie von Eisenbahnen,
Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen ist unbeschadet des § 50 si-
cherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem

Stand der Technik vermeidbar sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die Kosten der Schutzmallnahme auler Ver-

haltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.”

Diese Vorgabe der Beurteilung des Verkehrslarms wird auf Bewertung der

auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerdusche Ubertragen.

Verkehrslarm:

Dem Plangebiet wird aufgrund der vorliegenden Unterlagen nach §4 der
BauNVO die Schutzbedurftigkeit vergleichbar einem Allgemeinen Wohnge-
biet (WA) zugeordnet. Es soll aus schalltechnischer Sicht untersucht und
bewertet werden, ob das Plangebiet ohne zusatzliche Schallschutzmaflinah-
men als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden kann bzw. welche
SchallschutzmaflRnahmen erforderlich sind. Zur Schaffung gesunder Wohn-

verhaltnisse kénnen folgende SchallschutzmaRnahmen ergriffen werden.

Abstand zwischen der Bebauung mit schutzbedurftigen Rdumen und den
Gerauschemittenten in der bestehenden Nachbarschaft vergroRern
Festsetzungen der Nutzungen nach BauNVO innerhalb des Plangebietes
unter Beachtung der Gerduscheinwirkungen

Aktive SchallschutzmaRnahmen wie z. B. Schallschutzwénde oder -
walle

Grundrissorientierungen bei Gebauden mit schutzbedlrftigen Raumen
im Sinne der DIN 4109

Passive SchallschutzmalRnahmen (nicht bei gewerblichen Gerauschein-

wirkungen)
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Bei der stadtebaulichen Planung gibt es fir die im Bebauungsplan "Hoch-
dorfer StraBe 14 - 16" genannten Gebietseinstufung Allgemeines Wohnge-
biet nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 folgende schalltechnischen Orientie-
rungswerte (SOW):

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags = 55 dB(A)
nachts = 40 (45) dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche vergleichbarer 6ffentlicher Be-
triebe gelten. Der héhere Wert gilt danach fir die Gerduscheinwirkung des

offentlichen Strallen- und Schienenverkehrslarms.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte (SOW) ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastigung zu erfillen. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhan-
dener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, las-

sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Eine eventuell erforderliche Schallpegelminderung soll entsprechend der
heranzuziehenden Larmschutzsystematik des Bundesimmissionsschutzge-
setzes in erster Linie durch aktive Schallschutzmalknahmen herbeigefihrt
werden, da nur diese in der Lage sind auch den AuRenwohnbereich ange-

messen zu schitzen.

Gerausche, die auf die Verkehrswege zurtckzufihren sind, kénnen die nach
Beiblatt 1 der DIN 18005 geltenden SOW iberschreiten. Uberschreitungen
der geltenden SOW durch Verkehrslarm von 6ffentlichen Strallen und Schie-
nenwegen ohne aktive SchallschutzmaRnahmen erschlielen sich i.S.d. Te-
nors der Rechtsprechung bis zu den geltenden Immissionsgrenzwerten

(IGW) der 16. BImSchV einer angemessenen Abwagung.

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO

Immissionsgrenzwerte (IGW) tags

59 dB(A)
49 dB(A)

nachts
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Diese Vorgehensweise ist begrindet in der Tatsache, dass bei Neubau oder
wesentlicher Anderung von StraRen und Schienenwegen, die betroffenen
Anwohner bei Uberschreitung der geltenden Immissionsgrenzwerte vorran-
gig Anspruch auf aktiven Larmschutz und wenn dieser z.B. nicht ausreicht

bzw. unverhaltnismaRig teuer ist, Anspruch auf passiven Larmschutz haben.

Wenn aktive SchallschutzmalRnahmen aus unterschiedlichen Griinden nicht
maoglich sind, sind fir die geplante Bebauung passive Larmschutzmalinah-
men nach DIN 4109-1, 2018, abhangig von der Nutzung der Radume, festzu-

setzen.

Gewerbelarm. landwirtschaftlicher Larm:

Bei der Ermittlung und Bewertung der Gerauscheinwirkungen auf das Plan-
gebiet gewerblicher Anlagen sind neben den Anforderungen der DIN
18005, siehe oben unter Verkehrslarm, auch die die immissionsschutzrecht-
lichen Anforderungen der TA-Larm zu bericksichtigen. Dabei gelten am

Tage folgende Beurteilungszeiten:

- 06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fir Tagezeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit fur Gebiete e bis g nach Punkt 6.1 der TA-Larm
werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.
sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.

Entgegen den Orientierungswerten der DIN 18005, bei der in der Nachtzeit
eine Beurteilungszeit von 8 Stunden gilt, muss nach TA-Larm in der Nacht

die fur die Larmimmissionen unglnstigste Stunde betrachtet werden.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm fur betragen fir gewerbliche Gerau-

sche.

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Immissionsrichtwert (IRW) tags = 55 dB(A)
nachts = 40 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte sind vor zu 6ffnenden Fenstern von schutzbedrf-
tigen Raumen im Sinne der DIN 4109-1, 2018 Nummer 3.16 (Aufenthalts-

raume) zwingend einzuhalten. Die TA-Larm kommt in den der Bauleitplanung
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3.4

nachfolgenden Objektgenehmigungsverfahren zur Anwendung, so dass eine
Planung nur vollziehbar bleibt, soweit sie im Vorgriff bereits diese Richt-
werte angemessen berlcksichtigt. Dies gilt insbesondere im vorliegenden

Fall eines Bebauungsplans.

In Ermangelung entsprechender Verordnungen zur Beurteilung der Einwir-
kung der Gerausche die von landwirtschaftlichen Betriebsstatten ausgehen

wird hier auch die TA-Larm als weitere Erkenntnisquelle zu Grunde gelegt.

Weitere Vorgaben der TA-Larm

Der Beurteilung nach TA-Larm liegen am Tage und in der Nacht folgende

Beurteilungszeiten zu Grunde:

- 06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fir Tagezeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit fir Gebiete d bis f nach Punkt 6.1 der TA-Larm

- werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.

- sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.

- 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr Nachtzeitraum, unglnstigste Stunde.

Nach TA-Larm Nummer 6.1, letzter Absatz, dirfen Spitzenpegel die gelten-
den Immissionsrichtwerte nach TA-Larm Nummer 6.1 im Tagzeitraum um bis
zu 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um bis zu 20 dB(A) Uberschreiten.

Im Hinblick auf den durch den Betrieb der zu beurteilenden Anlage hervor-
gerufenen Verkehrslarm auf der 6ffentlichen Stralle ist nach Nr. 7.4 der TA-

Larm folgende Betrachtung erforderlich:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen,
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick, sollen
in den Gebieten c bis g nach Punkt 6.1 der TA-Larm durch MaRnahmen or-

ganisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die

Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen
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- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-

SchV [3]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Bedingungen nach Nr. 7.4 TA-Larm Spiegelstrich 1 bis 3 gelten kumula-
tiv, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erflllt sind, sollen durch organisa-
torische MaRnahmen die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs so weit wie

maglich vermindert werden.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen
ein oder mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informa-
tionshaltig ist, ist je nach Auffalligkeit ein Zuschlag von 3 oder 6 dB anzu-
setzen. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen vorliegen, ist von
diesen auszugehen. Die Tonhaltigkeit eines Gerdusches kann auch mess-
technisch bestimmt werden (DIN 45681).

Zuschlag fiur Impulshaltigkeit:

Bei Prognosen ist fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch
Impulse enthalt, je nach Stérwirkung ein Zuschlag von 3 oder 6 dB anzuset-
zen. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen vorliegen, ist von
diesen auszugehen. Bei Gerduschimmissionsmessungen ergibt sich der Im-
pulszuschlag K, fur die jeweilige Teilzeit aus der Differenz der nach dem
Takt-Maximalpegelverfahren gemessenen Mittelungspegel und den aquiva-

lenten Dauerschallpegeln: K| = LarTeq - Laeq [dB].

Meteorologiekorrektur Cmet:

Die verschiedenen Witterungsbedingungen sind gemafR® DIN ISO 9613-2,
Gleichung 6 durch die Meteorologiekorrektur Cmet zu berlicksichtigen. Es
wird ein Langzeit-Beurteilungspegel gebildet, welcher die Windrichtungsver-
teilung bericksichtigt. Das Cnet wird vom berechneten Mittelungspegel (er-
mittelt fir schallausbreitungsglinstige Witterungsverhaltnisse) abgezogen.
Bei Abstanden bis zu 100 m ist die Meteorologiekorrektur in der Regel gleich
Null. Korrekturwerte von 3 dB werden nur selten Uberschritten. Die Korrektur
(Verminderung des Beurteilungspegels) ist umso gréRer, je geringer der Zei-
tanteil wahrend eines Jahres ist, in dem das Anlagengerdausch am Immissi-

onsort ohne wesentliche Abschwachung durch Witterungseinflisse einwirkt.
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Die Meteorologiekorrektur Cmet wird nicht angewendet, es wird immer in
Richtung des Immissionsortes von der Schallquelle aus mit Mitwind gerech-

net.

Seltene Ereignisse:

Die TA Larm definiert seltene Ereignisse als besondere Vorkommnisse, die
an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden stattfin-
den. Hierflr sind hohere Immissionsrichtwerte festgelegt. Sie betragen au-
Rerhalb von Industriegebieten aulen tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).
Kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte in Gewerbe-
gebieten tags/nachts um maximal 25/ 15 dB(A) und in allen anderen Gebie-

ten tags/nachts um maximal 20 / 10 dB(A) Uberschreiten.

Ausnahmeregelung fiir Notsituationen:

Soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ord-
nung oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, dirfen
die Immissionsrichtwerte Uberschritten werden. Ein betrieblicher Notstand
ist ein ungewdhnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des Betreibers
unabhangiges und pldétzlich eintretendes Ereignis, das die Gefahr eines un-

verhaltnismaRigen Schadens mit sich bringt.

Vorgaben und Annahmen fiir die Immissionsprognose

Die der Immissionsprognose zu Grunde liegenden Verkehrsdaten sowie ge-
werblichen und landwirtschaftlichen Nutzungen und die daraus berechneten
Gerauschemissionen nach werden in ein dreidimensionales, digitales Ge-

landemodell eingegeben. Mit diesem werden die von der Gerauschquelle

- StraBRenverkehrslarm
- Gewerbelarm

- Landwirtschaftlicher Betriebslarm

ausgehenden Schallemissionen berechnet und deren Schallimmissionen auf

das Plangebiet prognostiziert.
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4.1

Digitales Gelandemodell

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden in
das dreidimensionale, digitalisierte Gelandemodell (Simulationsmodell) in
Héhe und Ausdehnung eingefligt. Es werden im Detail unter anderem fol-

gende, die Immissionsprognose beeinflussende Parameter, berlcksichtigt.

Gelandeverlauf

Bodenbeschaffenheit (absorbierend (Wiese, Acker) oder reflektierend
(Asphalt-, Pflasterbelag)

Bestehende Gebaudeanordnung und Gebaudehdhe in der Nachbar-
schaft des Plangebiets

Wande, Walle

Lage der Schallquellen und Héhe tGber Grund

Einwirkungsdauer der Schallquellen, Schallleistung, Zuschlage fir Im-
puls-, Ton- und/oder Informationshaltigkeit

Lage der Immissionsorte gemaf der geplanten Geschosse an den

Gebauden mit schutzbedlrftigen Raumen

Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und

mit Abschirmungen berechnet.

Die geplante Bebauung innerhalb des Plangebiets wird in Gréfie und Lage
bei der Immissionsprognose nicht berlicksichtigt. Dies ist begrindet in der
Tatsache, dass die zeitliche Abfolge der Bebauung derzeit nicht bekannt ist,
die moéglichen Bauvorhaben werden ggf. nicht als gesamter Baukdrper in-
nerhalb kurzer Zeit errichtet. Daher kénnen die mdglichen Abschirmungen
und Reflektionen durch die mdgliche Bebauung innerhalb des Plangebiets

selbst nicht zusatzlich bei der Schallausbreitung bertcksichtigt werden.

Grundlage flr die Immissionsprognose ist der Lageplan des dreidimensio-
nalen, digitalisierten Gelandemodells (Simulationsmodell) in Anlage 2. Die-
sem Lageplan ist zu entnehmen, dass die in der Nachbarschaft des Bauvor-
habens angrenzende Bebauung, welche abschirmend bzw. reflektierend
wirkt, in das dreidimensionale digitale Gelandemodell (Simulationsmodell)

eingearbeitet wurde. Die Gelandehdhe im Bereich des Bauvorhabens und
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der Umgebung wurde ebenfalls in das Gelandemodell tGber eine Ascii-Datei
des LVA — RLP eingearbeitet.

Bild 1: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Geldéndemodell

StraBenverkehr

Die Daten der Verkehrszahlung auf den umliegenden Landesstrallen sind
aus dem Zahlergebnis des LBM von 2021 in der Anlagen 1.3 zu dieser Im-
missionsprognose zu entnehmen. Die EmissionsgroRe nach RLS-19 ist der
A-bewertete, langenbezogene Schallleistungspegel L 'wa eines Fahrstreifen-
sticks in dB(A).
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M: stiindliche Verkehrsstirke der Quelllinie 1n Kfz/h

L Fze(VF.G): Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Gruppe FzG (Pkw, Lkw1

und Lkw2) bei Geschw keit vg,g in dB(A)

Vg, Geschwindigkeit, Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw, Lkwl und Lkw2 in km/h

pl: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %
p2: Anteil an Fahrzeugen der Lkw2 in %

Die RLS19 kennt drei unterschiedliche Fahrzeugarten: Pkw, leichte und
schwere Lkw. Motorrader kénnen zuséatzlich bericksichtigt werden. Der

Schallleistungspegel der jeweiligen Quelle wird mit bis zu vier additiven
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GroRen fir die StraBendeckschichtkorrektur, die Langsneigungskorrektur,
die Knotenpunktkorrektur und den Mehrfachreflexionszuschlag berechnet.
Weiterhin wird die zulassige Hbéchstgeschwindigkeit auf dem Stralenab-
schnitt bertcksichtigt.

Der Schalleistungspegel je Kfz berechnet sich nach:

Ly p6(Veo) = Lo ri6 (Vo) Y Do sor 56 (Ve ) + Dy g (B Veg ) + Dy (X) + D-w_ﬂ (hﬂa\b ‘“‘}

mit

LWA Grundwert emes Fahrzeuges der Gruppe FzG bei v (km/
h) in dB(A)

L

worc(Vrg)

Korrektur fiir den Strallendeckschichttyp SDT (in dB)

Dy spr 726 (V)

. Korrektur fir die Langsneigung g (in dB)
Diy r6(8.Vrg)

D, ,. () Korrektur fiir den Knotenpunkttyp (x: Abstand zum Knoten-
xxr\¢ . % .
punkt in m), in dB

D, (k. v) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei emner Bebanungshéhe
e hBeb und Abstand der reflektierenden Flichen w (m), in dB

Der Grundwert des Schallleistungspegels wird ermittelt geman:

CM Hol
Ve
Lyorc(Veg) = Ay r.c +101g| 1+ [i]

W F:G

mit folgenden Emissionsparametern je Fahrzeuggruppe:

FzG Aw FzG Bw F.G Cw FzG
(dBA) (km/h)

Pkw 88,0 20 3,06

Licwl 1003 40 433

Lkw2 105,4 50 488

Nach RLS-19 sind, falls keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungs-
StralRentypen Ergebnisse vorliegen, folgende Standardwerte fir die stundli-
che Verkehrsstarke M in Kfz/h und der Anteile p1 bzw. p2 in Abhangigkeit

vom DTV des genannten Strallentyps zu verwenden.
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Attributwert Stralengattung tags nachts
STRGATTNR (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
M pl p2 M pl p2
(Kfz/ (%) (%) (Kfz/ (%e) (%)
h) h)
0 Bundesautobahnen und Kraft- 0.0555* 3 11 0.0140 10 25
fahrstraBen DTV *DTV
1 Bundesstralien 0.0575* 3 7 0.0100 7 13
DTV *DTV
2 Landes-, Kreis-, u. Gemeindeves- 0.0575 3 5 0.0100 5 6
bindungsstrafen *DTV *DTV
3 Gemeindestralien 0.0575 3 4 0.0100 3 4
*DTV *DTV

Fur folgende StraRenoberflachen stehen Korrekturwerte getrennt nach Pkw

StralRenoberflache und Lkw und Geschwindigkeitsbereichen zur Verfligung.

Artmbut Stralencberfliche (auler Pflasterbe- Dcny 5T Fo(v) in dB bei einer
STRONR lige) Geschwindigkeit vg_g (km/h) fiir
Plow Phkw Llcw Licwr
<=0l =60 <=0l =60
1 Niche peaffelrer Gussasphalt (nationale V] 0 0 0
Referens)
2 Splittmastasphalte SALA 5 und SMA 8 26 = -1.8 =
und Abstampfung mit Abstrenmarerial
der Lieferkémung 175
3 Splittmastzasphalte SKA 8 und SMA 11 - -18 - -20
und Abstampfung mit Abstreumarerial
der Lieferkéimung 173
4 Asphaltbetone ==AC 11 abgestumpit 27 1.9 -18 -2
mit Abstrenmatenal der Lieferkbornne
1/3
5 Offenporiger Asphalt aus PA 11 - -4.5 - -44
6 Offenponiger Asphalr ans PA S - -3,5 - =34
T Betone ot Waschbetonoberfliche E 14 = 23
3 Larmarmer Gussasphalt. Verfaheen B - 2.0 - -3
9 Lirmrechnizch optimierter Asphals aus =532 - -1,0 =
ACDLOAaachETAD
10 Lirmrechnisch oprimierter Asphalr aus - 28 - -44
SMATLABnachELAD
11 Ditnne Asphaltdeckschschren in Heili- -39 28 -09 23
bawweise auf Versiegehung ans DSH-V 3

Es wird auf der sicheren Seite liegend nicht geriffelter Gussasphalt zu

Grunde gelegt.
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4.2.1

Bei Pflasterbelagen wird nicht zwischen den verschiedenen Fahrzeuggrup-

pen unterschieden:

Artribut Stralenoberfliche (Pflasterbelige) DSD.SDT{F] in dB bei einer
STRONR Geschwindigkeit v (km/h)
=30 =40 =50
12 Pflaster mut ebener Obesfliche mur Fugenbreite == 5.0 10 20 30

mm vad Fase == 2.0 mm

13 sonstges Pflaster mit Fugenbreite = 3.0 mm oder Fase 5.0 6.0 7.0
= 2.0 mm oder Kopfsteinpflascer

Verkehrsdaten K19 im Bereich von Rodersheim-Gronau

Die Verkehrsdaten werden der Verkehrsstiarkenkarte des LBM von 2021

entnommen, siehe Anlage 1.3.

Diesem Ausschnitt aus der Darstellung der StraRenbelastung 2021 ist der
DTV und der Lkw-Anteil zu entnehmen. Auf dem Abschnitt der K19 im Be-
reich von Rédersheim-Gronau liegt ein DTV2021 von 2.856 Kfz/d und ein SV
von 2% vor. Hochgerechnet auf das Jahr 2035 wird bei einer Steigerung des
Verkehrsaufkommens von 1,0 %/a ein DTV von 3.283 Kfz/d erwartet. Der
Lkw-Anteil von 66 Kfz/d wird unter Beachtung der Tabelle 2 der RLS19 auf

den Tagzeitraum und Nachtzeitraum umgerechnet.

Damit werden folgende, nach der geltenden RLS19 Verkehrsdaten berech-

net.
DTV2035 = 3.283 Kfz/24 h
P1.tag =0,7% P2 tag =12 %
p1,nacht = 1,2 % p2,nacht = 1,5 %

Weitere Verkehrsdaten der maximalen Stundenwerte konnen der Ver-

kehrszahlung R+T Verkehrsplanung von 2025 enthnommen werden.

Die Verkehrszahlung an der Ecke Hauptstrale / Hochdorfer Stralle ergab
ein Verkehrsaufkommen in der morgendlichen Spitzenstunde von ca. 203

Kfz und in der abendlichen Spitzenstunde von ca. 229 Kfz.
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Damit |asst sich Uberschlaglich der DTV ermitteln zu ca. 2300 Kfz, was nied-
riger als die Zahlung des LBM in dem mafgeblichen Streckenabschnitt der

K19 ist. Es wird mit dem hdéheren Verkehrsaufkommen weitergerechnet.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der K19 betragt im immissionsre-
levanten Bereich innerorts 50 km/h und auflierorts 100 km/h. Die Lage der
immissionsrelevanten Verkehrswege im Bestand sind der Anlage 2.1 zu

dieser Immissionsprognose zu entnehmen. Die Mehrfachreflektion wird be-

rechnet zu 0 dB.

4.2.2 Verkehrsdaten Hochdorfer StraBe Rodersheim-Gronau

Die Verkehrsdaten werden der Verkehrsziahlung R+T Verkehrsplanung

von 2025 enthnommen.

Auf dem Abschnitt der Hochdorfer Stralle von der Hauptstralle nach Siden
ergab die Verkehrszahlung ein Verkehrsaufkommen in der morgendlichen
Spitzenstunde von ca. 12 Kfz und in der abendlichen Spitzenstunde von ca.
19 Kfz. Damit lasst sich Uberschlaglich der DTV ermitteln zu ca. 190 Kfz.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Hochdorfer Strale betragt im
immissionsrelevanten Bereich innerorts 30 km/h. Die Lage der immissions-
relevanten Verkehrswege im Bestand sind der Anlage 2.1 zu dieser Immis-
sionsprognose zu entnehmen. Die Mehrfachreflektion wird berechnet zu 0
dB.

4.2.3 Verkehrsdaten A65 im Bereich von Dannstadt bis L528

Die Verkehrsdaten werden der Verkehrsstiarkenkarte des LBM von 2021

entnommen, siehe Anlage 1.3.

Diesem Ausschnitt aus der Darstellung der Stralkenbelastung 2021 ist der
DTV und der Lkw-Anteil zu entnehmen. Auf dem Abschnitt der A65 im obigen
Bereich liegt ein DTV2021 von 40.526 Kfz/d und ein SV von 13% vor.
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Hochgerechnet auf das Jahr 2035 wird bei einer Steigerung des Verkehrs-
aufkommens von 1,0 %/a ein DTV von 46.548 Kfz/d erwartet. Der Lkw-Anteil
wird unter Beachtung der Tabelle 2 der RLS19 auf den Tagzeitraum und

Nachtzeitraum umgerechnet.

Damit werden folgende, nach der geltenden RLS19 Verkehrsdaten berech-

net.
DTV2o03s = 46.548 Kfz/24 h
P1,tag = 214 % P2 tag = 8,7 %
p1,nacht = 8,0 % p2,nacht = 19,9 %

Verkehrsdaten L530 im Bereich von Meckenheim bis A65

Die Verkehrsdaten werden der Verkehrsstarkenkarte des LBM von 2021

entnommen, siehe Anlage 1.3.

Diesem Ausschnitt aus der Darstellung der Strallenbelastung 2021 ist der
DTV und der Lkw-Anteil zu entnehmen. Auf dem Abschnitt der A65 im obigen
Bereich liegt ein DTV2021 von 7.092 Kfz/d und ein SV von 4% vor. Hochge-
rechnet auf das Jahr 2035 wird bei einer Steigerung des Verkehrsaufkom-
mens von 1,0 %/a ein DTV von 8.152 Kfz/d erwartet. Der Lkw-Anteil wird
unter Beachtung der Tabelle 2 der RLS19 auf den Tagzeitraum und Nacht-

zeitraum umgerechnet.

Damit werden folgende, nach der geltenden RLS19 Verkehrsdaten berech-

net.

DTV2o03s = 8.152 Kfz/24 h
1,5 % P2,tag 2,4 %
214 % P2,nacht = 2,9 %

p1,tag

p1,nacht
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4.2.5 Verkehrszunahme durch das Plangebiet

In der Verkehrsuntersuchung der R+T Verkehrsplanung wird von einem zu-
satzlichen Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet von DTV = 286 Kfz aus-
gegangen. Hiervon sind 272 der Pkw-Klasse und 14 (4,9%) der SV-Klasse
zuzuordnen. Damit ergeben sich folgende Mehrverkehre auf den umliegen-

den Strallen.

Hochdorfer StraBe Pkw:

Summe gesamt: 190 +272 = 462 Pkw
Hochdorfer StraBe SV:

Summe gesamt: 1 +14 =15 SV
K19 StraBe Pkw:

Summe gesamt: 2799 +272 = 3071 Pkw
K19 StraBe SV:

Summe gesamt: 57 +14 =718V

Mit diesem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen berechnen sich die Verkehrs-

mengen auf den umliegenden Verkehrswegen wie folgt:

Hochdorfer StraBe

DTV2035 =510 Kfz/24 h

p1,tag = 1,4 % p2,tag = 1,4 %

P1,nacht =1,9 % P2,nacht =1,9%
K19

DTV2035 = 3.596 Kfz/24 h

p1,tag = 0,8 % p2,tag = 1,4 OA)

P1,nacht =1,4 % P2, nacht =1,7%
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4.2.6 Zusammenfassende Darstellung der StraBen

Dem Bild 2 kann die Bezeichnung der Strallen entnommen werden.

dt.
\Ile!

Schau

Nedrwd o

e

=

Bild 2: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Gelandemodell, Lage der StralRen

Dem Bild 3 kann die Lage der StraBen im Simulationsmodell entnommen

werden.

Bild 3: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Geldandemodell, Lage der Strallen




Seite 26 v. 65

21.10.2025

IMMISSIONSPROGNOSE 25.0309

In der folgenden Tabelle 1 sind die StraBendaten zusammenfassend darge-

stellt.

Zusammenfassung der Eingangsdaten Strafe

Tabelle 1

0 %G => 434 STH|[TT O1ed| oL 0L 6C | ¥¢ | v'c | 6T | g18 [28w | 1 |18 | v'oL | 88 | iT0LOi 051
0 %G => |434°STH|TT O1eY| oS 05 6C | ¥2 | ¥'¢ | &‘T | ST8 |28 | 1 |2aI8 | ¥'eL | 808 | iT0LOi 0£G1
0 %G => |434°STH|TT O1ed| 06 00T | 6T | ¥2 | ¥'¢ | ST | S18 |[L'89p| 1 |2s18 | €% | £'98 | iT0LOi 0£G1
0 %G => 434 STHETZ OBy 06 0cT | 66T | L8 8 v'c |8Gov | 6/9¢ | V |8weov | 2T6 | ¥'/6 | iTOLOi GOV
0 %G => |434 S14| G204 | o0F 0g 7T | 80 | ¥T | 80 | 1’6 |€6c | © | OIS | £4G | 6¥9 |iT0L0i | Jali0pydoH
0 %G=> |434°SH| 604 | 0§ 05 6T | 6T | ¥'T | ¥'T | 9¢ |[890C| M |965¢ | 969 | T°ZL | iT0LOi 6T

(ap) (%) (y/wt) | (y/wt) [iyoeN | Bel [wyoen| Sel [wyoeN| Bel (vap) | (vap)

3a2ia My | asay | wn | mid (%)ed (%) 1d W [me3dng AL |woeN| 3el
.w_muw wm_mm Om ‘MY2sa9 "1nz uslepiyez aneuag uasiepiyez M dl wc:cso_mNmm
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4.3 Landwirtschaftliche Gerauschquellen

Die landwirtschaftliche Gerduscheinwirkung auf das Plangebiet wird durch
die Landwirtschaftliche Hofstelle Kramer, Am Hochdorfer Weg 25 und die
Landwirtschaftliche Hofstelle Pino, Asselheimer LandstralRe 13 bestimmt.
Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch den Betrieb der zu beurtei-

lenden landwirtschaftliche Anlage wird folgende Vorgehensweise gewahlt:

- Ortsbesichtigung des Standortes mit Aufnahme der Schallausbreitungs-
bedingungen zu den gewahlten mafRgeblichen Immissionsorten.

- Erstellung eines digitalen, dreidimensionalen Gelandemodells des Un-
tersuchungsbereichs mit Beriicksichtigung der Topografie des Gelandes,
Gebauden und ortsfester Anlagen.

- Ermittlung der Gerauschemissionen der einzelnen Anlagen, Tatigkeiten
und Fahrbewegungen und Betriebsweise auf dem Betriebsgrundstick
der zu bewertenden Anlage auf der Grundlage der Befragung, vorliegen-
der Untersuchungsergebnisse, Literatur- und Herstellerangaben sowie
Erfahrungswerten.

- Einarbeitung der Gerauschquellen des Betriebs in das Gelandemodell
und rechnerische Ermittlung der Gerduschimmissionen aller Betriebsvor-
gange auf dem Betriebsgrundstiick an den Immissionsorten, auf der Ba-
sis der Emissionswerte an einem Tag maximaler Auslastung, durch eine
Schallausbreitungsrechnung nach DIN 1SO9613-2 (detaillierte Berech-

nung).

4.3.1 Hofstelle Pino

Die Hofstelle Pino besteht aus mehreren Wohn- und Betriebsgebauden, wo-
bei die Hallen im sidlichen Bereich des Betriebsgeldndes entlang der Ostli-
chen, sidlichen und westlichen Grundstlicksgrenze vergleichbar einem
Dreiseithof angeordnet sind. Von den beiden Wohngebauden im ndrdlichen
Bereich der Hofstelle gehen nach der Betriebsbeschreibung des Betriebsin-

habers keine immissionsrelevanten Gerausche aus.

Die Hofstelle und die Hallen haben die Zufahrt Gber ein Tor an der nordli-

chen Grundstlckgrenze zur Assenheimer Stralle. Eine weitere Abstellhalle
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far unterschiedliche Anhanger befindet sich im Siden der Hofstelle parallel
zum Feldweg. Eine weitere Halle ist 6stlich davon geplant (Breite Ost-West
ca. 30m und Tiefe ca. 17m bei einer Héhe von 4-5 Metern), in der 4 weitere
Anhéanger bzw. landwirtschaftliche Fahrzeuge abgestellt werden kénnen. Die
Hofstelle wird auch entlang der Ostfassade, und der Sidfassade zwischen

der Assenheimer Stralle und dem Feldweg umfahren.

Zwischen dem Feldweg und der Westfassade der Hofstelle ist entlang des
Feldwegs ein Bereich zur Abstellung von Fahrzeugen und Fahrzeuganha-
ngern. Hier stehen auch die beiden stationdren Kihlcontainer, in die Feld-

frichte eingelagert werden.

Im Innenhof in der Sidwestecke befindet sich eine Wasserentnahmestelle,
um Spritzen zu beflllen oder Maschinenteile mit einem Schlauch von Erde

zu reinigen.

Die Zu- und Abfahrt auf die Assenheimer Strale kann als ,Saubere Seite®
bezeichnet werden, sie ist dem Kundenverkehr (Verkauf Uber Selbstbedie-
nungsstand) sowie dem Betriebseigenen Pkw-Verkehr und den in den
Scheunen abgestellten landwirtschaftlichen Fahrzeugen vorbehalten. Die
Zu- und Abfahrt vom Betriebsgelande auf den westlichen Feldweg sowie die
Umfahrung der Hallen kann als ,schmutzige Seite“ bezeichnet werden, hier-
Uber erfolgen vorwiegend die Fahrbewegungen der landwirtschaftlichen

Fahrzeuge.

Fahrbewegungen Fahrzeuge:

Je nach Wetterlage in der Hauptarbeitszeit von Februar bis September wer-
den in der unglinstigsten Nachtstunde von 05.00 Uhr bis 06.00 Uhr die die
Spritzarbeiten durchgefihrt bzw. mit einer Erntemaschine aus dem Hofbe-
reich und zusatzlich mit bis zu zweit Traktoren und Anhanger von der Flache
Ostlich der Hofstelle abgefahren. Die Spritze wird in der unginstigen Nacht-
stunde vor 06.00 Uhr im Hofbereich geflllt, dann erfolgt die Abfahrt tGber die
Assenheimer Stralle. Die Fahrzeuge fir den Ernteeinsatz sind am Tag zuvor

soweit vorbereitet worden, dass direkt abgefahren werden kann.
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Bei den vorbereitenden Arbeiten sind das Starten der Traktoren, kurze Ran-
gierbewegungen und der Anbau der Arbeitsgerate innerhalb der Hallen bzw.
im Bereich des Innenhofs und auch an der neu geplanten Halle im Sidden
der Hofstelle und dann das Abfahren zu berucksichtigen, bei der Zufahrt zur
Hofstelle ist das Abstellen und ggf. Abkoppeln der Anhanger auf den Fla-
chen und in den Hallen sudlich der Hofstelle und innerhalb des Innenhofs

sowie Ostlich der Hofstelle zu berlicksichtigen.

Im Rahmen der taglichen Feldarbeit fahren die Traktoren dann in der Regel
nach 06.00 Uhr von dem Betriebsgeldnde ab und vor 18.00 Uhr, spatestens
20 Uhr wieder zu. Es kann auch Vorkommen, dass noch bis 22.00 Uhr land-
wirtschaftliche Fahrzeuge zufahren, selten eine Spritze auch nach 22.00
Uhr, die malRgebliche Nachtstunde bleibt aber die Zeit von 05.00 Uhr bis
22.00 Uhr.

Folgende Schallquellen werden in Zusammenhang mit den Fahrbewegungen
auf dem Betriebsgrundstick aufgrund des Landwirtschaftsbetriebs berick-

sichtigt.

Ungiinstige Nachtstunde von 05.00 Uhr bis 06.00 Uhr:

Starten und abfahren von 2 Traktoren abgestellt 6stlich der Hallen zur As-
senheimer Strale hin, Starten und abfahren von einem Traktor oder Ernte-
maschine in der siddlichen Halle, Ausfahrt aus der Halle Uber den Hof auf
die Assenheimer Strale. Berlcksichtigung von 5 Minuten Leerlaufbetrieb
aulBerhalb der Hallen aller Traktoren. Zufahrt von einem Pkw (ggf. auch 9-
Sitzer) der die Fremdarbeiter bringt und welcher im Hofbereich abgestellt

wird.

Zeiten innerhalb erhdhter Empfindlichkeit von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr
und 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr.

Zu- und Abfahrt von 10 Traktoren, je Traktor 5 Minuten Leerlaufzeit sowie
ein Halte- und Startvorgang. Davon finden 2 Fahrbewegungen im Hofbe-
reich-Assenheimer StralRe statt. Sechs Fahrbewegungen fahren Uber den
westlichen Feldweg zu, rangieren Anhanger in die bestehende und geplante
Halle und werden dort abgestellt. Weitere 4 Fahrbewegungen erfolgen als
Umfahrung der Gebaude im Suden zwischen Assenheimer Stralle im Osten

und Feldweg im Westen mit Start- und Stopp der Fahrzeuge im Osten der
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Hallen. Zusatzlich werden 6 Pkw-Zu- und Abfahrten im Innenhof berlicksich-

tigt.

Zeiten auBerhalb erhohter Empfindlichkeit von 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr.
Zu- und Abfahrt von 20 Traktoren, je Traktor 5 Minuten Leerlaufzeit sowie
ein Halte- und Startvorgang. Davon finden 4 Fahrbewegungen im Hofbe-
reich-Assenheimer Strale statt. Zwdlf Fahrbewegungen fahren lber den
westlichen Feldweg zu, rangieren Anhanger in die bestehende und geplante
Halle und werden dort abgestellt. Weitere 8 Fahrbewegungen erfolgen als
Umfahrung der Gebaude im Siden zwischen Assenheimer Stralle im Osten
und Feldweg im Westen mit Start- und Stopp der Fahrzeuge im Osten der
Hallen. Zusatzlich werden 12 Pkw-Zu- und Abfahrten im Innenhof beruck-

sichtigt.

Fir die Startgerausche von Traktoren und Schleppern werden die Schall-

leistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 2 in Ansatz gebracht.

Tabelle 2: Startgerausche der Schlepper und deren Dauer nach
[20,21,27]

Vorgang Lwa Dauer

[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Turenschlagel 100 5
Leerlauf 94 60
Betriebsbrem 0 0

Aus Tabelle 2 ergibt sich fir einen Startvorgang je Schlepper ein auf die

Stunde bezogener Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 78,4 dB(A).

Das Fahrgerausch ausgehend von dem Fahrweg eines Traktors auf dem Be-
triebsgelande wird nach [35] mit einem linien- und stundenbezogenen

Schallleistungspegel von
L w.a,1nh = 62 dB(A)/m

bei der Immissionsprognose berlcksichtigt.
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Der Leerlauf eines Traktors wird nach [20, 21] angenommen zu

Lu.a = 94 dB(A).

Mit den oben angesetzten Fahrbewegungen wird die Berechnung der

Schallabstrahlung der reinen Fahrbewegungen der Hofstelle durchgefihrt.

Die Arbeiten innerhalb der hallen kdnnen gegenuber den Arbeiten aullerhalb

der hallen vernachlassigt werden.

Die Berechnung der Parkierungsgerausche der Pkw wird nach Abschnitt

8.2.1 der Parkplatzlarmstudie [27] als so genanntes ,zusammengefasstes

Berechnungsverfahren® durchgefihrt, mit folgenden Vorgaben:

Lw =
Lw =

Lwo =

Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksiro + 10 Ig B - N dB(A)
Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (ein-
schlieRBlich Durchfahranteil)

63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel

fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz

Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34)

Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren

2,51g (f- B-9)dB(A); Durchfahrtsanteil

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe
Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je BezugsgréRe und Stunde)

Bezugsgrole Stellplatzanzahl

0 dB(A) Zuschlag Parkplatzart,
4 dB(A) Impulszuschlag
0,5 dB(A) ebenes Pflaster
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Befiillen der Spritzen:

Es werden die identischen Berechnungsanséatze wie bei einer Traktorabfahrt
aus dem Hof angesetzt. Zusatzlich wird der Leerlaufbetrieb des Traktors
beim Anrihren des Spritzmittels mit einer Dauer von 30 Minuten im Bereich
des Wasseranschlusses und der zusatzliche Rangierbetrieb im Innenhof be-
ricksichtigt. In der Sidwestecke des Innenhofes befindet sich an der Fas-
sade eine Wasserentnahmestelle, um Spritzen zu beflllen. Es wird ange-
nommen, dass im Tagzeitraum zwischen 06.00 Uhr und 20.00 Uhr bis zu 2
Spritzen und in den Zeiten erhéhter Empfindlichkeit sowie in der unglns-

tigsten Stunde in der Nachtzeit zusatzlich eine Spritze beflllt werden.

Neben den Fahrwegen sowie Start- und Haltegerauschen wird fir die grolde

Spritze eine Leerlaufzeit des Traktors von 30 Minuten bericksichtigt.

Betrieb der beiden Kiihlcontainer:

Westlich der Scheunen auf dem Betriebsgelande zwischen der Scheune und
dem Feldweg stehen zwei Kuhlcontainer. Diese Kuhlcontainer werden zur
Zwischenlagerung der Feldfrichte bis zu 10 Stunden im Tagzeitraum in Be-
trieb genommen. Nach Auskunft der Firma Thermoking unterschreitet der

Schallleistungspegel beim Betrieb des Kihlcontainers von
Lw,A = 91 dB(A)

im Regelbetrieb immer.

Zur Beladung des Kihlcontainers werden 8 Traktorfahrten im Tagzeitraum
auBerhalb der Ruhezeiten berlcksichtigt, wobei je die Halfte der Traktoren
von Osten bzw. von Siden zu und wieder abfahrt. Je Traktor werden 5 Mi-
nuten Leerlaufzeit sowie ein Halte- und Startvorgang bei der Immissions-

prognose berucksichtigt.

Die Entladung der Anhanger der Traktoren mit Feldfrichten und Einlagerung
in den Kihlcontainer sowie die Auslagerung der Feldfrichte aus dem Kihl-
container und die Beladung der Lkw erfolgt im Freien in der Regel mit einem

Dieselstapler im Tagzeitraum zwischen 07.00 Uhr und 20.00 Uhr.
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Die Fahrgerausche des Diesel-Staplers berechnen sich nach einer Auskunft
des Forums Schall zu bezogen auf einen Zeitraum von 1 Stunde und einen

Meter Fahrweg zu
L w.A,1h = 62 dB(A)/m.

Nach den messtechnischen Untersuchungen im Rahmen einer Diplomarbeit
an der Universitat Stuttgart wurden diese Emissionspegel bestatigt. Es
wurde weiterhin erlautert, dass bei nicht klapperndem Transportgut und Ga-
beln, sich zwar ein Taktmaximalpegel errechnen lasst, dieser aber in erster
Linie auf die kurzen Messinterwalle und das Beschleunigen zurlickzuflihren

ist und daher im Sinne der TA-Larm nicht als Impulszuschlag zu werten ist.

Das Lasthubgerausch bei einem Diesel-Stapler berechnet sich nach einer
Auskunft des Forums Schall zu bezogen auf einen Zeitraum von 1 Stunde

ZU
Lw,a,1h = 75 dB(A).

Auch hier kann zusatzlich auf die obigen Messungen im Rahmen der Diplo-
marbeit verwiesen werden, die zu keinem anderen Ergebnis kommt. Die Be-
zeichnung Lasthub beinhaltet alle Vorgange einschliefl3lich des Schleifens
Uber die Ladeflache und das Absetzen auf derselben sowie das StoRen mit

der Staplergabel an den Lkw oder das Ladegut (Paletten, Gitterboxen, etc.).

Bei der Schallabstrahlung der Lade- und Fahrgerdusche werden die Be-
triebsgerausche des Diesel-Staplers im Freien fiir 4 Stunden berlcksichtigt.
Bei einer mittleren Fahrgeschwindigkeit Uber die Betriebszeit von 0,5 km/h
werden in 4 Stunden 2.000 Meter auf dem Betriebsgeldnde zurlckgelegt

woraus sich ein Schallleistungspegel von
Lw,a,1h = 95 dB(A).

berechnen lasst. Im Tagzeitraum werden in der Betriebszeit 100 Lasthibe
bei Einlagern der Feldfrichte und nochmals 100 Lasthibe beim Beladen der

Lkw berlcksichtigt, woraus sich ein Schallleistungspegel von

Lw,a,1n = 98 dB(A).
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berechnen lasst. Diese Schallleistungspegel werden auf dem Betriebsge-

lande im Bereich der Kuhlcontainer angesetzt.

Auf der sicheren Seite liegend werden je 2 Lkw-Zu- und Abfahrten zu den
Kihlcontainern auf dem Betriebsgrundstiick Gber den westlich verlaufenden
Feldweg bericksichtigt. Die Lkw drehen auf dem Grundstick sudlich der
Kihlcontainer und halten in der Regel parallel zu Feldweg im Bereich der
Kihlcontainer. Nach der Beladung des Lkw fahrt dieser wieder Uber den
Feldweg nach Norden ab. Der Immissionsprognose werden bei den Lkw-Be-

wegungen folgende Teilschallquellen zugrunde gelegt:

Fahrgerausche

Langenbezogener Schallleistungspegel nach [20,21, 27,32,34],
je Lkw Fahren

L'wa,1in =71 dB(A)/10 m.

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [20,21,27,34]
L'w,A,1n = 76 dB(A)/10 m

Als Rangierfahrt wird das langsame ZurlckstoRen bezeichnet, was auf-
grund der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist als die restlichen

Fahrbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.

Es kann nach Aussage des Auftraggebers nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass noch ein alteres Fahrzeug ohne Kamera und mit
Ruckwartsfahrwarner (nicht umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher
wird far alle Fahrzeuge ein Ruckwartsfahrwarner nach der Emmissions-
datenbank des Umweltamtes Ostereich (Forum Schall) mit einem

langenbezogenen Schallleistungspegel von
L'w,a,1h = 71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuziglich wird auf der sicheren Seite liegend ein Tonhal-

tigkeitszuschlag Ky = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Fir die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich wer-
den die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 3 in Ansatz

gebracht.
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Tabelle 3: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und de-
ren Dauer nach [20], [21], [27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [S]
Anlassen 100 5
Turenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 3 ergibt sich fir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein

auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Lw,A,1h = 81,8 dB(A).

Die Abholung der Feldfrichte aus den Kuhlcontainern erfolgt mit Kuhl-
Lkw im Tagzeitraum. Das hinter/oberhalb der Fahrerkabine angebrachte
Kihlaggregat wird nach Vorgabe der obigen Literatur mit einem Schall-

leistungspegel von maximal
Lw,a = 97 dB(A)

bei der Immissionsprognose wahrend des Fahrens und Rangierens auf dem
Betriebsgelande und zuséatzlich bei dem Be- und Entladevorgang mit einer

Laufzeit von 15 Minuten je Lkw berlcksichtigt.

Feldfriichte Trocknen:

In seltenen Fallen im Jahr kann es vorkommen, dass Feldfrichte, insbeson-
dere Kartoffeln auf einem speziellen Anhanger mit integriertem Geblase und
Hohlboden getrocknet werden. Im Tagzeitraum stehen die maximal zwei (in
der Regel nur eine) Rollen innerhalb der sudlichen Scheune, die vom Innen-
hof aus zugefahren wird. Der Tagbetrieb kann nach TA-Larm mit zwei bis
drei Vorgangen im Jahr als seltenes Ereignis bewertet werden, wird aber
dennoch bei der Immissionsprognose berlicksichtigt. Aufgrund von Messun-
gen an entsprechenden Anhanger in einem Betrieb der Zwiebeln trocknete,

wird fir das Trocknungsgebladse je Anhanger ein Schallleistungspegel von
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Lw.a = 95 dB(A)

bei der Immissionsprognose angenommen. die Betriebszeit wird mit bis zu

10 Stunden im tagzeitraum angesetzt.

Betrieb Waschplatz:

Der Waschplatz wird in der Regel mit einem Schlauch ohne Hochdruckreini-
ger betrieben. Es wird angenommen, dass im Tagzeitraum aulerhalb der
Zeiten erhdhter Empfindlichkeit von 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr insgesamt 60

Minuten Leerlaufzeit landwirtschaftlicher Maschinen anzusetzen sind.

4.3.2 Hofstelle Kramer

Die Hofstelle Kramer besteht aus einem Wohngebdaude und mehreren Be-
triebsgebduden, wobei die Hallen im westlichen Bereich des Betriebsgelan-
des angeordnet sind. Von dem Wohngebaude im dstlichen Bereich der Hof-
stelle gehen nach der Betriebsbeschreibung des Betriebsinhabers keine im-

missionsrelevanten Gerdusche aus.

Die Hofstelle und die Hallen haben die Zufahrt Uber ein Tor an der dstlichen
Grundstlckgrenze zum Feldweg ,Am Hochdorfer Weg“. Eine weitere Abstell-
halle far unterschiedliche Fahrzeuge und Materialien befindet sich im Wes-
ten der Hofstelle und kann auch von dem Feldweg im Westen zugefahren

werden.

Zwischen dem Feldweg und der Westfassade der westlichen Abstellhalle ist
auf der Wiesenflache ein Bereich zur Abstellung von Fahrzeugen und Fahr-

zeuganhangern.

Vom Innenhof zuganglich befinden sich in dem Gebaude mit nach Norden
offener Fassade an der Sidgrenze zwei Kuhlhauser, die Tag. und Nacht in
Betrieb sind. in dem den Innenhof nach Westen abschlieRenden Gebaude
ist der Schweinestall untergebracht, der von Westen und von Osten zugang-
lich ist. im Norden dieses Gebdudes ist das Schlachthaus anschlieRend. In

den vom Innenhof zuganglichen Gebauden die westlich an das Wohnhaus
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anschlieRfen sind weitere Rdume zur Fleischverarbeitung untergebracht.

Im Osten der Gebaude zum Feldweg ,Am Hochdorfer Weg"“ sind Parkplatze
vorhanden, die von den Kunden der Direktvermarktung am Freitagnachmit-

tag genutzt werden.

Die Zu- und Abfahrt auf den Feldweg ,Am Hochdorfer Weg“ kann als ,Sau-
bere Seite“ bezeichnet werden, sie ist dem Kundenverkehr (Verkauf Gber
Selbstvermarktung) sowie dem Betriebseigenen Pkw-Verkehr vorbehalten.
Die Zu- und Abfahrt vom Betriebsgelande auf den westlichen Feldweg kann
als ,schmutzige Seite“ bezeichnet werden, hierliber erfolgen vorwiegend die

Fahrbewegungen der landwirtschaftlichen Fahrzeuge.

Auf den Flursticksnummern 227, 228, 229, 230, 231 der Gemarkung im Os-
ten der Hofstelle werden bis zu 100 Ganse gehalten. Ein Esel und Schaf als
,besondere Haustiere“ werden sidlich davon gehalten. Zwischen dem Hof-
eingang und der 6stlichen Fassade des Gebaudes an der sudlichen Grund-
sticksgrenze werden in mehreren Stallen und eingezaunten Freigehegen bis
zu 50 HUihner gehalten. In dem Schweinestall werden bis zu 40 Tiere gehal-

ten.

Die Hofstelle lebt von der Schlachtung der gehaltenen Tiere, die Landwirt-

schaft dient dazu das Futter der Tiere anzubauen.

Fahrbewegungen Fahrzeuge:

Die Arbeitszeit liegt in der Regel im Tagzeitraum zwischen 06.00 Uhr und
22.00 Uhr. Auf der sicheren Seite liegend wird je eine Zu- oder Abfahrt mit
einem Traktor oder Erntemaschine in der unginstigen Nachtstunde von
22.00 Uhr bis 23.00 Uhr bzw. 05.00 Uhr bis 06.00 Uhr bei der Immissions-
prognose bericksichtigt. Im Tagzeitraum erfolgen bis zu 10 Zu- und Abfahr-
ten, wovon 3 in den Zeiten erhéhter Empfindlichkeit von 06.00 Uhr bis 07.00
Uhr bzw. 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr erfolgen.

Bei den vorbereitenden Arbeiten sind das Starten der Traktoren, kurze Ran-
gierbewegungen und der Anbau der Arbeitsgerate auf der Abstellflache

westlich bzw. sidlich der Unterstellhalle und dann das Abfahren zu
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bertcksichtigen, bei der Zufahrt zur Hofstelle ist das Abstellen und ggf. Ab-
koppeln der Anhanger auf der Flache westlich bzw. sidlich der Unterstell-

halle zu berlcksichtigen.

Folgende Schallquellen werden in Zusammenhang mit den Fahrbewegungen
auf dem Betriebsgrundstiick aufgrund des Landwirtschaftsbetriebs bertck-

sichtigt.

Ungilinstige Nachtstunde von 05.00 Uhr bis 06.00 Uhr:

Starten und abfahren von einem Traktor und einer Erntemaschine abgestellt
westlich bzw. sudlich der Unterstellhalle, Ausfahrt iber das Grundstliick auf
den westlich verlaufenden Feldweg. Berlicksichtigung von 5 Minuten Leer-
laufbetrieb auRerhalb der Hallen aller Traktoren und Erntemaschinen. Zu-
fahrt bzw. Abfahrt von einem Pkw, welcher im Osten der Hofstelle an der

stdlichen Grundsticksgrenze abgestellt wird.

Zeiten innerhalb erhohter Empfindlichkeit von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr
und 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr.

Starten und abfahren von einem Traktor und einer Erntemaschine abgestellt
westlich bzw. 2 Fahrzeugen sudlich der Unterstellhalle, Ausfahrt Gber das
Grundstick auf den westlich verlaufenden Feldweg. Bericksichtigung von 5
Minuten Leerlaufbetrieb aulRerhalb der Hallen aller Traktoren und Erntema-
schinen. Zufahrt bzw. Abfahrt von drei Pkw, welcher im Osten der Hofstelle

an der sidlichen Grundstlicksgrenze abgestellt wird.

Zeiten auBerhalb erhéhter Empfindlichkeit von 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr.
Starten und abfahren von funf Traktoren und einer Erntemaschine abgestellt
westlich bzw. 2 Fahrzeugen sidlich der Unterstellhalle, Ausfahrt Gber das
Grundstlck auf den westlich verlaufenden Feldweg. Berlcksichtigung von 5
Minuten Leerlaufbetrieb auRerhalb der Hallen aller Traktoren und Erntema-
schinen. Zufahrt bzw. Abfahrt von zehn Pkw, welcher im Osten der Hofstelle

an der sltdlichen Grundsticksgrenze abgestellt wird.

Fir die Startgerausche von Traktoren und Schleppern werden die Schall-

leistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 4 in Ansatz gebracht.
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Tabelle 4: Startgerausche der Schlepper und deren Dauer nach
[20,21,27]
Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
TUrenschlagel 100 5
Leerlauf 94 60
Betriebsbrem 0 0

Aus Tabelle 4 ergibt sich fir einen Startvorgang je Schlepper ein auf die

Stunde bezogener Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 78,4 dB(A).

Das Fahrgerausch ausgehend von dem Fahrweg eines Traktors auf dem Be-
triebsgelande wird nach [35] mit einem linien- und stundenbezogenen

Schallleistungspegel von
L w.A,1nh = 62 dB(A)/m

bei der Immissionsprognose berlcksichtigt.

Der Leerlauf eines Traktors wird nach [20, 21] angenommen zu

Lwa = 94 dB(A).

Mit den oben angesetzten Fahrbewegungen wird die Berechnung der

Schallabstrahlung der reinen Fahrbewegungen der Hofstelle durchgefihrt.

Die Arbeiten innerhalb der hallen kbnnen gegentber den Arbeiten auRerhalb

der hallen vernachlassigt werden.

Die Berechnung der Parkierungsgerausche der Pkw wird nach Abschnitt
8.2.1 der Parkplatzlarmstudie [27] als so genanntes ,zusammengefasstes

Berechnungsverfahren® durchgefihrt, mit folgenden Vorgaben:

Lw
Lw

Lwo + Kpa + K| + Kp + Kstro + 10 Ig B-N dB(A)
Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (ein-

schlieBlich Durchfahranteil)
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Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel

fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz

Koa = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34)
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
Ko = 2,5Ig(f-B-9)dB(A); Durchfahrtsanteil

Kstro= Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRle

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrdfie und Stunde)
B = BezugsgroRe Stellplatzanzahl

Kea = 0 dB(A) Zuschlag Parkplatzart,

Ki = 4 dB(A) Impulszuschlag

Kstro= 0,5 dB(A) ebenes Pflaster

Befiillen der Spritze:

Es werden die identischen Berechnungsansatze wie bei einer Traktorabfahrt
aus dem Hof angesetzt. Zusatzlich wird der Leerlaufbetrieb des Traktors
beim Anrihren des Spritzmittels mit einer Dauer von 30 Minuten im Bereich
des Wasseranschlusses an der Westfassade des Schweinestalls und der
zusatzliche Rangierbetrieb im Innenhof berlcksichtigt. Es wird angenom-
men, dass im Tagzeitraum zwischen 06.00 Uhr und 20.00 Uhr bis zu 2 Sprit-
zen und in den Zeiten erhéhter Empfindlichkeit zuséatzlich eine Spritze be-

fallt werden.

Betrieb der Kuhlhauser:

In den nach Norden offenen Gebauden an der Stidgrenze des Betriebsgrund-
sticks stehen 2 Kihlhduser, deren Kompressoren zur besseren Warmeab-
gabe an der nérdlichen Kante der Uberdachung angebracht sind . Diese
Kihlhduser werden zur Lagerung der Fleischwaren 24 Stunden im Tag und
Nachtzeitraum in Betrieb genommen. Nach Messungen vor Ort betragt der

Schallleistungspegel beim Betrieb des Kihlhauser maximal
Lw,A =75 dB(A).

Auch wenn der Kompressor nicht die volle Stunde durchlauft wird dieser

Maximalbetrieb bei der Immissionsprognose berlicksichtigt.
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Ein weiteres AuBengerat einer Kuhleinheit hdngt an der Nordfassade des
Schlachthauses. Nach Messungen vor Ort betragt der Schallleistungspegel

beim Betrieb des AulRengerats maximal
Lw,A = 65 dB(A).

Auch wenn das AuBengerat nicht die volle Stunde durchlauft wird dieser

Maximalbetrieb bei der Immissionsprognose berticksichtigt.

Die Kihlhduser werden von Hand beschickt.

Brennholzherstellung:

Die Brennholzherstellung wird zu Zeiten erledigt, in denen kaum Feldarbeit
erfolgt. Daher ist der Betrieb des Traktors im Leerlauf zum Antrieb des Spal-
ters nicht zusatzlich zu berechnen. Diese Schallquelle ist in den obigen Be-
rechnungen der Fahrbewegungen der landwirtschaftlichen Fahrzeuge ent-
halten. Zu Betrachtung eines gesonderten Lastfalles Brennholzherstellung

wird der Leerlaufbetrieb des Traktors
Lwa = 94 dB(A)

fur den Spalter mit 10 Stunden im Tagzeitraum aufRerhalb der Zeiten erh6h-
ter Empfindlichkeit im Stiden der Unterstellhalle angesetzt. Zusatzlich wird
der Betrieb der Sage vergleichbar einer Kreis- oder Wippsadge mit einem

Schallleistungspegel von
Lw,A = 106 dB(A)

bei der Immissionsprognose fir 7 Stunden im Tagzeitraum aulerhalb der
Zeiten erhdhter Empfindlichkeit innerhalb der Unterstellhalle im Westen der

Gebaude angesetzt.

Abholung Waren mit Lkw:

Montags werden in der ungunstigen Nachtstunde von 05.00 Uhr bis 06.00
Uhr mit einem Klein-Lkw bis 7,5 t Fleischwaren vom Hof abgeholt. Die Zu-
und Abfahrt zu der Hofstelle erfolgt Uber den &stlich verlaufenden Feldweg.
der Lkw fahrt an der Hofeinfahrt vorbei, rangiert rickwarts in den Innenhof,

wird dort mit bis zu 3 Rollcontainern beladen. Nach der Beladung des Lkw
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fahrt dieser wieder Uber den Feldweg nach Norden ab. Der Immissionsprog-

nose werden bei den Lkw-Bewegungen folgende Teilschallquellen zugrunde

gelegt:

Fahrgerausche

Langenbezogener Schallleistungspegel nach [20,21, 27,32,34],
je Lkw Fahren

L'w,a,1n =71 dB(A)/10 m.

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [20,21,27,34]
L'w,A,1n = 76 dB(A)/10 m

Als Rangierfahrt wird das langsame ZurickstoBen bezeichnet, was auf-
grund der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist als die restlichen

Fahrbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.

Es kann nach Aussage des Auftraggebers nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass noch ein alteres Fahrzeug ohne Kamera und mit
Ruckwartsfahrwarner (nicht umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher
wird flr alle Fahrzeuge ein Rickwartsfahrwarner nach der Emmissions-
datenbank des Umweltamtes Ostereich (Forum Schall) mit einem

langenbezogenen Schallleistungspegel von
L'w,a,1h = 71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuziglich wird auf der sicheren Seite liegend ein Tonhal-

tigkeitszuschlag Ky = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Fir die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich wer-
den die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 5 in Ansatz

gebracht.




Seite 43 v. 65
IMMISSIONSPROGNOSE 25.0309

21.10.2025

Tabelle 5: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und de-
ren Dauer nach [20], [21], [27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [S]
Anlassen 100 5
Turenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 5 ergibt sich fir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein

auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Lw,A,1h = 81,8 dB(A).

Das hinter/oberhalb der Fahrerkabine angebrachte Kihlaggregat wird
nach Vorgabe der obigen Literatur mit einem Schallleistungspegel von

maximal
Lwa =97 dB(A)

bei der Immissionsprognose wahrend des Fahrens und Rangierens auf dem
Betriebsgelande und zuséatzlich bei dem Be- und Entladevorgang mit einer

Laufzeit von 15 Minuten je Lkw bericksichtigt.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand bei der Be- und Entladung
eines Rollcontainer uber Lkw-eigen Ladebordwand inklusive der Rollgerau-
sche im Lkw mit Hartkunststoffrollen wird fir das einzelne Ereignis gemaf

[20] mit einem Schallleistungspegel

Lwa 1h = 74,5 dB(A) bericksichtigt.

Tierhaltung:

Auf den Flursticksnummern 227, 228, 229, 230, 231 der Gemarkung im Os-
ten der Hofstelle werden bis zu 100 Ganse gehalten. Ein Esel und Schaf als
.,besondere Haustiere* werden sidlich davon gehalten. Zwischen dem Hof-

eingang und der dstlichen Fassade des Gebaudes an der sudlichen
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Grundstlcksgrenze werden in mehreren Stallen und eingezaunten Freige-
hegen bis zu 50 HUhner gehalten. In dem Schweinestall werden bis zu 40

Tiere gehalten.

Gansehaltung:

In [35] sind flar unterschiedliche landwirtschaftliche Arbeiten und Betriebs-
zustande Angaben zur abgestrahlten Schallleistung veréffentlicht. So ist fur
die Haltung von Gansen in Stallen von lGber 1000 Tieren, ein Schallleis-

tungspegel als Mittelwert je Gans von
Lwa 1h = 65,4 dB(A) bericksichtigt.

An dieser Hofstelle werden ca. 100 Mastgéanse gehalten, was einem Gesamt-

schallleistungspegel nach obigem Ansatz von
Lwa,1n = 85,4 dB(A) entsprache.

Dieser Wert passt gut zu der messtechnisch vor Ort erfassten Phase, in der
die Ganse schon langere Zeit im Freien sind und sich bewegen kénnen. in
der 1. halben Stunde nach der Offnung des Stalls sind die Tiere recht auf-
geregt und ,begriflen” den Tag und die gewonnene Bewegungsfreiheit mit
vermehrtem Geschnatter. Es wird daher fir 30 Minuten nach der Stall6ffnung
und fir 15 Minuten vor der StallschlieBung, ein erhéhter Schallleistungspe-

gel aufgrund der Messungen vor Ort von

Lwa.1h = 95 dB(A) angesetzt. Der Nachtzeitraum ist bei Végel in der

Dunkelphase vernachlassigbar.

Hlhnerhaltung:
In [35] sind fldr unterschiedliche landwirtschaftliche Arbeiten und Betriebs-
zustande Angaben zur abgestrahlten Schallleistung veréffentlicht. So ist fur

die Haltung von Hihnern ein Schallleistungspegel als Mittelwert je Huhn von
Lwa.1nh = 55 dB(A) bericksichtigt.

An dieser Hofstelle werden ca. 50 Huhner gehalten, was einem Gesamt-

schallleistungspegel nach obigem Ansatz von

Lwa,1n = 73 dB(A) entspricht. Der Nachtzeitraum ist bei Vdgel in der

Dunkelphase vernachlassigbar.
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Schweinehaltung:

In [35] sind fur unterschiedliche landwirtschaftliche Arbeiten und Betriebs-
zustande Angaben zur abgestrahlten Schallleistung veroéffentlicht. So ist fur
die Haltung von Schweinen in Stallen, ein Schallleistungspegel als Mittel-

wert je Schwein im Tagzeitraum von
Lwa,1n = 63,9 dB(A)
und im nachtzeitraum von
Lwa,1n = 60,8 dB(A)
berlcksichtigt.

An dieser Hofstelle werden bis zu 40 Schweine gehalten, was einem Ge-

samtschallleistungspegel nach obigem Ansatz von im Tagzeitraum von
Lwa,1n = 80 dB(A)

und im nachtzeitraum von
Lwa 1h = 77 dB(A) entspricht.

Aus diesen Schallleistungspegel berechnet sich der Innenpegel nach VDI

2571 des Schweinestalls aufgerundet zu

- Volumen ca. 500 m2, mittlere H =4,5m = 2.250 m?3
- Decke und Wande nicht absorbierend gestaltet, Fugen Mauerwerk vor-
handen,

- Nachhallzeit ca. 1,0 sec.

Tagzeitraum:

Li1n = 60,5 dB(A).
Tagzeitraum:
Li1n = 57,5 dB(A).

Fir die Flitterungszeiten werden innerhalb der Zeiten erhéhter Empfindlich-
keit 60 Minuten und im Ubrigen tagzeitraum 30 Minuten mit einem um 5 dB

erhdhten Gerauschpegel bericksichtigt.
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Diese Schallabstrahlung wird im Tagzeitraum Uber die gedffneten Tiren in
der Ost- und der Westfassade des Schweinestalls angesetzt, im Nachtzeit-
raum nur Uber die gedffnete Tiur in der Ostfassade zum Innenhof. Die
Schallabstrahlung tGber Dach und Fassade kann gegentiber den getffneten

Tdren und Toren vernachlassigt werden.

Mist Sammeln und wegfahren:

Hier ist insbesondere das Ausmisten des Schweinestalls zu beachten.
Hierzu wird der Mist innerhalb des Stalls von Hand zusammengeschoben
und Uber die Tur in der Westfassade auf die Schaufel des an einem Traktor
montierten Frontladers geschoben. Dieser fahrt den Mist auf die Halde an
der noérdlichen Grundstlicksgrenze zwischen Bebauung und Abstellhalle.
Hierflr sind ca. 3 Fahrten und 15 Minuten Leerlaufzeit des Traktors im tag-
zeitraum erforderlich. Zusatzlich wird noch das Wegfahren des Mists be-
ricksichtigt. Hierzu wird dieser in ca. 15 Minuten mit dem Traktor und Front-
lader auf die Rolle geladen und dann GUber den westlichen Feldweg abgefah-

ren.

Immissionsprognose

Fir die Immissionsprognose wird die aktuelle Version der Software Cadna/A
der Datakustik GmbH Minchen eingesetzt. Cadna/A ist ein anerkanntes
Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen
im Freien. Danach wird die Schallausbreitung mit der Entfernung unter Be-
ricksichtigung von Reflexionen und Abschirmungen gemal den Vorgaben
der TA-Larm nach dem detaillierten Verfahren sowie unter Beachtung der
ISO 9613-2 und RLS19 berechnet.

Der aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel am Immissionsort wird
fur jede Oktavbandmittenfrequenz separat berechnet. Dazu wird vom be-
kannten Schallleistungspegel der Punktquelle die Summe der Dampfungs-
terme frequenzweise subtrahiert. Weiterhin wird eine Richtwirkungskorrek-
tur addiert, die ,beschreibt, um wieviel der von der Punktquelle erzeugte
aquivalente Dauerschalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem
Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle mit einem Schallleistungspegel
Lw abweicht [DIN 9613-2, S. 4].
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Lit(DW) = Lw +Dc A

mit Lir(DW) dem aquivalenten Oktavband-Dauerschalldruckpegel an einem
Aufpunkt bei Mitwind in dB, Lw dem Oktavband-Schallleistungspegel der
Punktschallquelle in dB bezogen auf eine Bezugsschalleistung von einem
Picowatt, D¢ der Richtwirkungskorrektur in dB und A der Oktavbanddamp-

fung zwischen Quelle und Aufpunkt in dB.

Die Dampfungsterme setzen sich wie folgt zusammen:
A=Adiv +Aatm +Agr +Avbar +Amisc

mit Aqiv der Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB, Aatm der
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB, Ay der Dampfung aufgrund
des Bodeneffekts in dB, Apar der Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

und Amisc der Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte in dB.

Gleichung 5 der DIN 9613-2 beschreibt die Berechnung des aquivalenten A-
bewerteten Dauerschalldruckpegels. Die erste Summe Uber n addiert die
zum Gesamtpegel beitragenden Quellen, wobei n die Anzahl dieser Quellen
angibt. Aullerdem werden Spiegelquellen durch auftretende Reflexionen in
n bertcksichtigt. Deren spezifischer Ausbreitungsweg und die damit verbun-
denen Dampfungsterme werden dann je Quelle bzw. Spiegelquelle berech-
net. Die zweite Summe Uber m bericksichtigt die Schalldruckpegel je Ok-
tavbandmittenfrequenz, welche zuvor mit Gleichung 3 der DIN 9613-2 be-
rechnet wurden. Dabei entspricht m der Anzahl der Oktavbandmittenfre-
quenzen zwischen 63 Hz und 8 kHz, womit m = 8 resultiert. Im Exponent der
Gleichung 5 der DIN 9613-2 ist zu sehen, dass zunachst die frequenzabhan-
gigen Dauerschalldruckpegel mit der A-Bewertung versehen werden. Damit

wird dem menschlichen Hérempfinden Rechnung getragen.

Die Dampfung durch die geometrische Ausbreitung Aq4iv hangt lediglich vom
Abstand d zwischen Quelle und Empfanger ab. Sie ist frequenzunabhangig
und gilt deshalb fir alle Bandmittenfrequenzen. Der Dampfungsterm Aaim
berechnet die Dampfung des Schalls durch Luftabsorption. Das Ergebnis der
Gleichung hangt wie zuvor die geometrische Ausbreitung von der Entfernung

d zwischen Quelle und Empfanger sowie einem frequenzabhangigen
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Absorptionskoeffizient a ab. Die Bodendampfung Agr beschreibt den Einfluss
der Bodenbeschaffenheit zwischen Quelle und Empfanger auf die Ausbrei-
tung des Schalls bei Verwendung unterschiedlicher Terme fur die verschie-
denen Oktavbandmittenfrequenzen. Aufgrund der anzusetzenden Mitwindsi-
tuation folgt nach DIN 9613-2, dass die Dampfung hauptsachlich von der
Bodenbeschaffenheit in der Nahe der Quelle und des Empfangers abhangt.
Zur Beschreibung der Bodenbeschaffenheit nutzt DIN 9613-2 unterschiedli-
che Bodenfaktoren G und gibt Beispiele fliir mégliche Arten von Béden (Har-
ter Boden — G = 0, Poroser Boden — G = 1 und Mischboden — G zwischen 0O
und 1).

In dem Lageplan des dreidimensionalen, digitalisierten Gelandemodells in
Anlage 2.1 sind die Gerauschquellen des StraBRenverkehrs wie unter Num-
mer 4.2 dieser Immissionsprognose beschrieben und die mafRRgeblichen Im-
missionsorte an den modglichen Gebauden mit schutzbedurftigen Raumen

innerhalb des Plangebiets dargestellt.

In dem Lageplan des dreidimensionalen, digitalisierten Gelandemodells in
Anlage 2.2 sind die Gerauschquellen der beiden Hofstellen wie unter Num-
mer 4.3 dieser Immissionsprognose beschrieben und die mafligeblichen Im-
missionsorte an den mdglichen Gebauden mit schutzbedurftigen Raumen
innerhalb des Plangebiets dargestellt. Die Berechnungsparameter fur die

Immissionsprognose kénnen der Anlage 3 entnommen werden.
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5.1

StraBenverkehr

Bei einer Voruntersuchung des Unterzeichners wurde deutlich, dass der
Lastfall des hoheren Verkehrsaufkommens im Jahr 2035, berechnet aus den
vorliegenden Daten des LBM von 2021 und der R+T Verkehrsplanung von

2025, maRkgeblich zur Uberprifung der schalltechnischen Vorgaben ist.

In der Anlagen 4.1 kann der Beurteilungspegel der StraBenverkehrsgerau-
sche fur den Tagzeitraum und in der Anlagen 4.2 kann der Beurteilungspe-
gel der Strallenverkehrsgerausche flir den Nachtzeitraum in der mafligebli-
chen Stockwerkshéhe 10m Uber Gelande innerhalb des Plangebiets entnom-

men werden.

Die Beurteilungspegel des Stralenverkehrslarms werden aus ausgesuchten
Orten innerhalb des Plangebiets auch als Zahlenwerte dargestellt. Und kén-

nen der folgenden Tabelle 6 und Tabelle 7 entnommen werden.
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Tabelle 6: Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel des Stra-
Renverkehrslarms an den gewahlten Immissionsorten inner-
halb des Plangebiets und Vergleich mit den geltenden Schall-
technischen Orientierungswerten der DIN 18005)

ID Pegel L, SOW Nutzungsart Differenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
10 1EG 101! 47,7 | 406 55 40 WA | Strake | -7.3 0,6
1011.0G 101! 489 | 418 55 40 WA | Strake | -6,1 1,8
10 12.0G 101! 492 | 420 55 40 WA | Strake | 58 2,0
I02EG 101! 452 | 383 55 40 WA | Strate | -98 1,7
1021.0G 101! 460 | 39,0 55 40 WA | Strake | -9,0 -1,0
1022.0G 101! 465 | 395 55 40 WA | Strate | -85 -0,5
10 23.0G 101! 469 | 398 55 40 WA | Strake | -8 -0,2
I03EG 101! 445 | 377 55 40 WA | Strate | -10,5 2,3
1031.0G 101! 452 | 383 55 40 WA | Strake | -9.8 1,7
1032.0G 101! 458 | 387 55 40 WA | Strage | -9,2 -1,3
10 33.0G 101! 46,1 39,1 55 40 WA | Strake | -89 -0,9
I04EG 101! 447 | 378 55 40 WA | Strate | -10,3 2,2
104 1.0G 101! 454 | 384 55 40 WA | Strake | -96 -1,6
104 2.0G 101! 459 | 389 55 40 WA | Strate | -9, 1,1
10 43.0G 101! 462 | 392 55 40 WA | Strake | -88 -0,8
I05EG 101! 450 | 380 55 40 WA | Strate | -10,0 2,0
1051.0G 101! 458 | 388 55 40 WA | Strake | 92 -1,2
1052.0G 101! 464 | 393 55 40 WA | Strate | -86 -0,7
1053.0G 101! 468 | 397 55 40 WA | Strake | -82 -0,3
I06EG 101! 454 | 384 55 40 WA | Strake | -96 -1,6
106 1.0G 101! 464 | 392 55 40 WA | Strake | -86 -0,8
106 2.0G 101! 469 | 397 55 40 WA | Strake | -8 -0,3
10 6 3.0G 101! 472 | 400 55 40 WA | Strate | -78 0,0
I07EG 101! 453 | 383 55 40 WA | Strake | 97 1,7
1071.0G 101! 46,1 39,0 55 40 WA | Strate | -89 -1,0
1072.0G 101! 467 | 395 55 40 WA | Strake | -83 -0,5
1073.0G 101! 470 | 398 55 40 WA | Strate | -80 -0,2
08 EG 101! 462 | 392 55 40 WA | Strake | -88 -0,8
1081.0G 101! 473 | 402 55 40 WA | Strage | -77 02
10 8 2.0G 101! 482 | 411 55 40 WA | Strake | 68 1,1
I09EG 101! 459 | 389 55 40 WA | Strake | -9.1 1,1
1091.0G 101! 469 | 398 55 40 WA | Strake | -8 -0,2
1092.0G 101! 477 | 405 55 40 WA | strage | -7.3 05
IO 10EG 101! 469 | 396 55 40 WA | Strake | -81 -0,4
1010 1.0G 101! 488 | 414 55 40 WA | Strage | -6,2 1,4
10 10 2.0G 101! 496 | 422 55 40 WA | Strake | 54 2,2
I011EG 101! 45,1 38,1 55 40 WA | Strate | -9.9 -1,9
1011 1.0G 101! 462 | 391 55 40 WA | Strake | -88 -0,9
10 112.0G 101! 469 | 397 55 40 WA | Strate | -8 -0,3
10 113.0G 101! 472 | 400 55 40 WA | Strake | -7.8 0,0
I012EG 101! 455 | 385 55 40 WA | Strake | -95 1,5
1012 1.0G 101! 464 | 393 55 40 WA | Strake | -86 -0,7
10 122.0G 101! 474 | 402 55 40 WA | Strate | -7,6 02
10 12.3.0G 101! 476 | 403 55 40 WA | Strake | -74 03
I013EG 101! 460 | 386 55 40 WA | StraBe | -9.0 1,4
1013 1.0G 101! 478 | 404 55 40 WA | Strage | -7.2 04
10 13 2.0G 101! 488 | 414 55 40 WA | Strake | 62 1,4
I0 14 EG 101! 505 | 432 55 40 WA | Strate | -45 32
10 14 1.0G 101! 51,3 | 440 55 40 WA | Strake | -37 4,0
10 14 2.0G 101! 515 | 442 55 40 WA | Strate | -35 4,2
IO 15EG 101! 506 | 434 55 40 WA | Strake | -44 34
10 151.0G 101! 512 | 439 55 40 WA | Strate | -38 39
10 15 2.0G 101! 514 | 440 55 40 WA | Strake | -36 4,0
I0 16 EG 101! 509 | 438 55 40 WA | StraRe | -4.1 38
1016 1.0G 101! 514 | 442 55 40 WA | Strake | -36 4,2
10 16 2.0G 101! 513 | 44,1 55 40 WA | Strage | -37 4,1
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Tabelle 7: Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel des Stra-
Renverkehrslarms an den gewahlten Immissionsorten inner-
halb des Plangebiets und Vergleich mit den geltenden Immis-
sionsgrenzwerten der 16. BImSchV

ID Pegel L, Grenzwert Nutzungsart Differenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
10 1EG 101! 47,7 | 406 59 44 WA | Strake | -11,3 -3,4
1011.0G 101! 489 | 418 59 44 WA | Strake | -10,1 2,2
10 12.0G 101! 492 | 420 59 44 WA | Strate | -98 -2,0
I02EG 101! 452 | 383 59 44 WA | Strake | -138 -5,7
1021.0G 101! 460 | 39,0 59 44 WA | Strake | -13,0 -5,0
1022.0G 101! 465 | 395 59 44 WA | Strate | -125 -4,5
10 23.0G 101! 469 | 398 59 44 WA | Strate | -12,1 -4,2
I03EG 101! 445 | 377 59 44 WA | Strake | -14,5 -6,3
1031.0G 101! 452 | 383 59 44 WA | Strake | -13.8 -5,7
1032.0G 101! 458 | 387 59 44 WA | Strate | -13,2 -5,3
10 33.0G 101! 46,1 39,1 59 44 WA | Strake | -12,9 4,9
I04EG 101! 447 | 378 59 44 WA | Strake | -143 -6,2
1041.0G 101! 454 | 384 59 44 WA | Strate | -13,6 -5,6
1042.0G 101! 459 | 389 59 44 WA | Strake | -13,1 -5,1
10 43.0G 101! 462 | 392 59 44 WA | Strake | -128 -4,8
I05EG 101! 450 | 380 59 44 WA | StraRe | -14,0 -6,0
1051.0G 101! 458 | 388 59 44 WA | Strake | -13,2 -5,2
1052.0G 101! 464 | 393 59 44 WA | Strake | -12,6 -4,7
10 53.0G 101! 468 | 397 59 44 WA | Strage | -12,2 -4,3
06 EG 101! 454 | 384 59 44 WA | Strake | -13,6 -5,
1061.0G 101! 464 | 392 59 44 WA | Strake | -12,6 -4,8
10 62.0G 101! 469 | 397 59 44 WA | Strate | -12,1 -4,3
10 6 3.0G 101! 472 | 40,0 59 44 WA | Strage | -118 -4,0
I07EG 101! 453 | 383 59 44 WA | Strake | -13,7 -5,7
1071.0G 101! 46,1 39,0 59 44 WA | Strate | -12,9 -5,0
1072.0G 101! 46,7 | 395 59 44 WA | Strate | -12,3 -4,5
1073.0G 101! 470 | 398 59 44 WA | Strake | -12,0 -4,2
I08EG 101! 462 | 392 59 44 WA | Strake | -12.8 4,8
1081.0G 101! 473 | 402 59 44 WA | Strage | -117 -3,8
10 82.0G 101! 482 | 411 59 44 WA | Strake | -108 2,9
I09EG 101! 459 | 389 59 44 WA | Strake | -13.1 -5,1
1091.0G 101! 469 | 398 59 44 WA | Strate | -12,1 -4,2
1092.0G 101! 47,7 | 405 59 44 WA | Strake | -113 -3,5
IO 10EG 101! 46,9 | 396 59 44 WA | Strake | -121 4,4
1010 1.0G 101! 488 | 414 59 44 WA | Strate | -10,2 -2,6
10 102.0G 101! 496 | 422 59 44 WA | Strake | 94 -1,8
10 11EG 101! 45,1 38,1 59 44 WA | Strake | -13,9 -5,9
10 111.0G 101! 462 | 39,1 59 44 WA | Strate | -128 -4,9
10 112.0G 101! 469 | 397 59 44 WA | Strake | -12,1 -4,3
10 113.0G 101! 472 | 400 59 44 WA | Strake | -118 -4,0
I012EG 101! 455 | 385 59 44 WA | Strake | -135 -5,5
10 121.0G 101! 464 | 393 59 44 WA | Strate | -12,6 -4,7
10 122.0G 101! 474 | 402 59 44 WA | Strake | -11,6 -3,8
10 123.0G 101! 476 | 403 59 44 WA | Strage | -114 -3,7
IO 13EG 101! 460 | 386 59 44 WA | Strake | -13,0 -5,4
10 131.0G 101! 478 | 404 59 44 WA | Strake | -11,2 -3,6
10 132.0G 101! 488 | 414 59 44 WA | Strage | -10,2 -2,6
10 14EG 101! 505 | 432 59 44 WA | Strate | -85 -0,8
10 14 1.0G 101! 51,3 | 44,0 59 44 WA | Strake | -7.7 0,0
10 14 2.0G 101! 515 | 442 59 44 WA | Strate | -75 02
I015EG 101! 506 | 434 59 44 WA | Strate | -84 -0,6
10 151.0G 101! 512 | 439 59 44 WA | Strake | -7.8 -0,1
10 152.0G 101! 514 | 440 59 44 WA | Strake | -76 0,0
I0 16 EG 101! 509 | 438 59 44 WA | Strake | -8,1 -0,2
10 16 1.0G 101! 514 | 442 59 44 WA | Strake | -76 02
10 16 2.0G 101! 51,3 | 44,1 59 44 WA | Strake | -77 0,1
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5.2

Landwirtschaftliche Gerauschquellen

In der Anlagen 5.1 kann der Beurteilungspegel der landwirtschaftlichen Ge-
rausche fur den Tagzeitraum und in der Anlagen 5.2 kann der Beurteilungs-
pegel der landwirtschaftlichen Gerdusche fir den Nachtzeitraum in der maf3-
geblichen Stockwerkshéhe 10m Uber Gelande innerhalb des Plangebiets

entnommen werden.

Die Beurteilungspegel des Strallenverkehrslarms werden aus ausgesuchten
Orten innerhalb des Plangebiets auch als Zahlenwerte dargestellt. Und kdn-

nen der folgenden Tabelle 8 entnommen werden.
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Tabelle 8: Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der land-
wirtschaftlichen Betriebe an den gewéahlten Immissionsorten
innerhalb des Plangebiets und Vergleich mit den geltenden
Immissionsrichtwerten der TA-Larm (SOW DIN 18005)

ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart Differenz

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)
I01EG 101! 52,3 37,5 55 40 WA | Gewerbe -2,7 -2,5
1011.0G 101! 51,6 37,1 55 40 WA | Gewerbe -3,4 -2,9
1012.0G 101! 51,6 37,3 55 40 WA | Gewerbe -3,4 -2,7
I02EG 101! 51,4 35,7 55 40 WA | Gewerbe -3,6 -4,3
1021.0G 101! 50,6 35,6 55 40 WA | Gewerbe -4,4 -4,4
1022.0G 101! 50,6 35,8 55 40 WA | Gewerbe -4,4 -4,2
10 2 3.0G 101! 50,5 35,9 55 40 WA | Gewerbe -4,5 -4,1
IO 3EG 101! 47,2 33,6 55 40 WA | Gewerbe -7,8 -6,4
103 1.0G 101! 47,6 34,1 55 40 WA | Gewerbe -7,4 -5,9
1032.0G 101! 47,7 34,2 55 40 WA | Gewerbe -7,3 -5,8
10 33.0G 101! 47,2 34,1 55 40 WA | Gewerbe -7,8 -5,9
104 EG 101! 46,4 33,2 55 40 WA | Gewerbe -8,6 -6,8
1041.0G 101! 46,7 33,7 55 40 WA | Gewerbe -8,3 -6,3
1042.0G 101! 46,6 33,7 55 40 WA | Gewerbe -8,4 -6,3
10 4 3.0G 101! 46,0 33,8 55 40 WA | Gewerbe -9,0 -6,2
IO5EG 101! 48,1 32,5 55 40 WA | Gewerbe -6,9 -7,5
1051.0G 101! 47,3 33,4 55 40 WA | Gewerbe -7,7 -6,6
1052.0G 101! 471 33,7 55 40 WA | Gewerbe -7,9 -6,3
10 53.0G 101! 46,9 33,7 55 40 WA | Gewerbe -8,1 -6,3
I0 6 EG 101! 47,2 33,2 55 40 WA | Gewerbe -7,8 -6,8
106 1.0G 101! 46,5 33,1 55 40 WA | Gewerbe -8,5 -6,9
10 6 2.0G 101! 46,0 33,3 55 40 WA | Gewerbe -9,0 -6,7
106 3.0G 101! 45,9 33,0 55 40 WA | Gewerbe -9,1 -7,0
I07EG 101! 48,6 33,6 55 40 WA | Gewerbe -6,4 -6,4
1071.0G 101! 48,1 34,1 55 40 WA | Gewerbe -6,9 -5,9
1072.0G 101! 48,1 34,1 55 40 WA | Gewerbe -6,9 -5,9
1073.0G 101! 48,0 34,1 55 40 WA | Gewerbe -7,0 -5,9
I0 8 EG 101! 49,0 34,2 55 40 WA | Gewerbe -6,0 -5,8
1081.0G 101! 491 34,0 55 40 WA | Gewerbe -5,9 -6,0
10 8 2.0G 101! 49,2 34,8 55 40 WA | Gewerbe -5,8 -5,2
I0O9EG 101! 47,5 31,5 55 40 WA | Gewerbe -7,5 -8,5
1091.0G 101! 47,5 32,8 55 40 WA | Gewerbe -7,5 -7,2
1092.0G 101! 47,5 33,5 55 40 WA | Gewerbe -7,5 -6,5
10 10 EG 101! 411 29,7 55 40 WA | Gewerbe -13,9 -10,3
1010 1.0G 101! 41,4 30,5 55 40 WA | Gewerbe -13,6 -9,5
10 10 2.0G 101! 41,9 32,2 55 40 WA | Gewerbe -13,1 -7,8
1011 EG 101! 47,8 32,9 55 40 WA | Gewerbe -7,2 -7
1011 1.0G 101! 46,6 32,8 55 40 WA | Gewerbe -8,4 -7,2
1011 2.0G 101! 46,3 33,2 55 40 WA | Gewerbe -8,7 -6,8
10 11 3.0G 101! 45,9 33,0 55 40 WA | Gewerbe -9,1 -7,0
1012 EG 101! 46,5 30,9 55 40 WA | Gewerbe -8,5 -9,1
1012 1.0G 101! 47,9 32,5 55 40 WA | Gewerbe -7,1 -7,5
1012 2.0G 101! 47,8 33,0 55 40 WA | Gewerbe -7,2 -7,0
10 12 3.0G 101! 46,3 33,0 55 40 WA | Gewerbe -8,7 -7,0
10 13 EG 101! 40,1 29,8 55 40 WA | Gewerbe -14,9 -10,2
1013 1.0G 101! 40,9 30,4 55 40 WA | Gewerbe -14.1 -9,6
10 13 2.0G 101! 41,3 31,7 55 40 WA | Gewerbe -13,7 -8,3
10 14 EG 101! 40,4 28,5 55 40 WA | Gewerbe -14,6 -11,5
10 14 1.0G 101! 41,2 29,4 55 40 WA | Gewerbe -13,8 -10,6
10 14 2.0G 101! 41,8 30,8 55 40 WA | Gewerbe -13,2 -9,2
10 15 EG 101! 42,8 30,3 55 40 WA | Gewerbe -12,2 -9,7
1015 1.0G 101! 43,6 31,3 55 40 WA | Gewerbe -11,4 -8,7
10 152.0G 101! 45,9 33,3 55 40 WA | Gewerbe -9,1 -6,7
10 16 EG 101! 46,4 35,1 55 40 WA | Gewerbe -8,6 -4,9
10 16 1.0G 101! 47,9 35,2 55 40 WA | Gewerbe -7,1 -4,8
10 16 2.0G 101! 50,7 36,1 55 40 WA | Gewerbe -4,3 -3,9
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5.3

MaRgeblicher AuBenlarmpegel im Plangebiet

Fir die unterschiedlichen Larmquellen (StraBen-, Schienen-, Luft-, Wasser-
verkehr, Industrie/Gewerbe) werden jeweils angepasste Mess- und Beurtei-
lungsverfahren nach DIN 4109-1, 2018 genannt, die den unterschiedlichen
akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen. Zur Bestimmung
des malgeblichen AuRenlarmpegels werden die Larmbelastungen in der Re-

gel berechnet, wie in diesem Bericht erfolgt.

- fur den Tag aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr),

- fldr die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00
Uhr) plus Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhdhten nachtlichen Stor-

wirkung (gréReres Schutzbedirfnis in der Nacht).

Fir die von der malRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf

der malgebliche Aullenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert

werden.

Der Nachweis wurde in dieser Immissionsprognose detailliert Gber Berech-
nungen fur das gesamte Plangebiet gefiuhrt. Sind Larmschutzwadnde oder
Larmschutzwalle vorhanden, darf der malRgebliche AuRenlarmpegel gemin-
dert werden (Nachweis siehe RLS-19 bzw. Schall 03). Sofern es im Sonder-
fall gerechtfertigt ist, sind zur Ermittlung des maRgeblichen AufRenlarmpe-

gels auch Messungen zulassig.

Anmerkung: Bei den Anforderungen zum Schutz gegen AuBBenldrm werden in DIN 4109-
1:2018-07 Maximalpegel nicht berlicksichtigt. Bei Verkehrsgerduschen mit starken Pegel-
schwankungen kann jedoch die Berlicksichtigung der Pegelspitzen zur Kennzeichnung ei-
ner erh6hten Stérwirkung zusétzliche Informationen zur Auslegung des Schallschutzes
liefern; in einem solchen Fall sollte zusétzlich zum Mittelungspegel der Maximalpegel

bestimmt werden.




Seite 55 v. 65
IMMISSIONSPROGNOSE 25.0309

21.10.2025

StraBenverkehr:

Sofern fur die Einstufung in Larmpegelbereiche keine anderen Festlegun-
gen, z. B. gesetzliche Vorschriften oder Verwaltungsvorschriften, Bebau-
ungsplane oder Larmkarten malRgebend sind, kénnen die Beurteilungspegel
mithilfe der Nomogramme in DIN 18005-1:2002-07, A.2, vereinfachend er-
mittelt werden, wobei zur Bildung des malgeblichen Aullenlarmpegels zu
den abgelesenen Werten 3 dB(A) zu addieren sind. Genauere Daten werden
durch Berechnungen mit einem digitalen Gelandemodell (wie hier durchge-

fuhrt) erzielt.

Anmerkung: Larmkarten nach der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umgebungslarmrichtlinie,
siehe) kdnnen zur Ermittlung des mafRgeblichen AuRenldarmpegels nicht herangezogen

werden.

Alternativ zur Ermittlung durch Nomogramme kénnen die Pegel aber auch
ortspezifisch berechnet (wie hier gesehen) oder gemessen werden. Bei Be-
rechnungen, die in diesem Bericht durchgefihrt wurden, sind die Beurtei-
lungspegel fir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00
Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu bestimmen, wobei zur Bildung
des malgeblichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3
dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht we-
niger als 10 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche AuBenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel

fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Gewerbe- und Industrieanlagen:

Im Regelfall wird als mafRgeblicher AuRenlarmpegel der nach der TA Larm
im Bebauungsplan flir die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Im-
missionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu
addieren sind. Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissions-
richtwerte der TA Larm uUberschritten werden, dann sollte die tatsachliche
Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der TA Larm ermittelt wer-
den, wobei zur Bildung des malgeblichen Aullenlarmpegels zu den errech-

neten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind.
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Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht we-
niger als 15 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche Auenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel

far die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage
erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab,
so ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung unter Bericksichtigung der

vorgesehenen baulichen Entwicklung des Gebietes auszugehen.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen:

Rihrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenarti-
gen) Quellen her, so berechnet sich der resultierende Aullenlarmpegel La, res
aus den einzelnen mafRgeblichen AuRenlarmpegeln La,i nach folgender Glei-

chung):

n
Lores = 101g Z(w&liu'j (dB)
i=1

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen
der einzelnen maflgeblichen Aulenldarmpegel in Kauf genommen. Die Addi-

tion von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Der malgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109, Ausgabe 2018 wird aus
der hier berechneten Summe der auf das Plangebiet einwirkenden einzelnen
Gerauscharten, wie unter Nummer 4 dieser Immissionsprognose beschrie-
ben, zuziglich 3 dB (nach DIN 4109-2, 2018) gebildet. Die nach DIN 4109-
2, 2018 berechneten mafRgeblichen AuRenlarmpegel sind der Anlage 6.1 flr
den Tagzeitraum und der Anlage 6.2 flir den Nachtzeitraum Uber alle Ge-

schosshéhen als Maximalpegel zu entnehmen.
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Tabelle 9: Anforderung an die Luftschalldd@mmung von Auflenbauteilen
nach DIN 4109, 2018
Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AulRen und R&umen in Gebduden
Spalte 1 2 3 | a4 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
. . i Wohnungen,
Larm- ) Bettenraume in . . . - a
. »Malgeblicher Ubernachtungsraume in Birordume® und
Zeile pege- - Krankenanstalten . .
. Aulienldrmpegel” K Beherbergungsstatten, Ahnliches
|bereich und Sanatorien i .
Unterrichtsrdume und
Ahnliches
R’y ges des AulBenbauteiles in dB
L5 in dB Ry ges = L@ - Kpaymare in dB
Kpauman = 25 dB Kpaumar = 30 dB Kpaumar = 35 dB

1 I bis 55 35 30 30

2 I 56 bis 60 35 30 30

3 1 61 bis 65 36 bis 40 31 bis 35 30

4 v 66 bis 70 41 bis 45 36 bis 40 31 bis 35

5 \Y 71 bis 75 46  bis 50 41 bis 45 36 bis 40

6 Vi 76 bis 80 b 46 bis 50 41  bis 45

7 Vil >80 b b 46 bis 50
a: An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eingdringende Aufenldrm Aufgrund der in den R&umen ausgeiibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
b: Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Diese Werte des mafRRgeblichen AuRenlarmpegels, dargestellt in den obigen
Anlagen missen mit den Tabellenwerten der obigen Tabelle 9 verglichen
und den Fassaden der geplanten Bebauung ein Ld&rmpegelbereich zugeord-
net werden, was in der Anlage 6.1 fir den Tagzeitraum und der Anlage 6.2

fir den Nachtzeitraum farblich dargestellt wird.

Mit dieser Tabelle 9 kann aufgrund des an einer Fassade prognostizierten
mafRgeblichen AuRenlarmpegels ein der Nutzung des Raumes angepasstes,
erforderliches, resultierendes Schalldamm-Mall zugeordnet werden. Dieser
Wert muss dann von der Fassadenkonstruktion, d.h., AufRenmauerwerk

und/oder Dach einschlie3lich Fenster, als Mittelwert erbracht werden.

Uber die Flachenanteile von AuRenwand und/oder Dach und Fenster sowie
der bekannten Schallddmm-Mafle von Wand und/ oder Dach eines Raumes
lasst sich dann das erforderliche, bewertete Schalldamm-Mal der Fenster
raumweise berechnen. Bei der Berechnung sind auch die Schalldamm-Male
eventuell vorhandener Rollladenkadsten oder Luftungsdéffnungen zu beach-

ten.
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Nach DIN 4109-1, 2018, Nummer 7.3 Einfluss von Luftungseinrichtungen

und/oder Rollladenkasten gilt:

.,Bauliche Malknahmen an AuRenbauteilen zum Schutz gegen Auflenlarm
sind nur wirksam, wenn die Fenster und Tlren bei der Larmeinwirkung ge-
schlossen bleiben und die geforderte Luftschallddmmung durch zuséatzliche
Liftungseinrichtungen/Rollladenkasten nicht verringert wird. Bei der Be-
rechnung des Schallddmm-MaRes R'w ges Sind zur voriubergehenden Liftung
vorgesehene Einrichtungen (z. B. Luftungsfligel und -klappen) im geschlos-
senen Zustand, zur dauernden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z. B.
schallgedampfte Luftungs6ffnungen, auch mit maschinellem Antrieb) im Be-

triebszustand zu berlcksichtigen.®

Der mafRRgebliche AuRenlarmpegel und die daraus resultierenden Larmpe-
gelbereiche nach DIN 4109-1, 2018 werden als energetische Summe aller
oben berechneter Gerauscharten fur das ungiinstigste Geschoss dargestellt.

Unterschieden wird dabei in den Tag. und den Nachtzeitraum.

Der Anlage 6.1 fiir den Tagzeitraum und der Anlage 6.2 fir den Nachtzeit-
raum kénnen die farbliche Darstellung der Larmpegelbereiche und die mal3-

geblichen AulRenlarmpegel entnommen werden.

Beurteilung der Prognoseergebnisse

Es wurden in dieser Immissionsprognose Gerduscheinwirkungen des Stra-
Renverkehrslarms sowie der landwirtschaftlichen Gerausche auf das Plan-
gebiet "Hochdorfer Stralle 14 - 16" der Ortsgemeinde 67127 Rddersheim-
Gronau berechnet. Dabei wurden folgende Pegelbeeinflussende Parameter

berlcksichtigt.

- Geometrie des Gelandes,
- die Lage des Plangebiets,
- die Ausgangsdaten der Verkehrswege

- die Ausgangsdaten der landwirtschaftlichen Hofstellen
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6.1

Beurteilung StraBenverkehrslarm

Folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005,
Beiblatt 1 gelten:

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags = 55 dB(A)
nachts = 45 dB(A)

Folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV gelten:

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO

Immissionsgrenzwerte (IGW) tags

59 dB(A)
49 dB(A)

nachts

Tagzeitraum:

Den Anlagen 4.1 und der Tabelle 6 in Verbindung mit der Anlage 2.1 dieser
Immissionsprognose kann der Beurteilungspegel der auf das Plangebiet ein-
wirkenden Verkehrsgerausche enthnommen werden. Hieraus kann folgende

Bewertung abgeleitet werden.

Im Bereich der auf sonstige Weise festgesetzten zulassigen Art der bauli-
chen Nutzung mit dem Schutzcharakter eines Allgemeinen Wohngebietes
(WA) wird der geltende schalltechnische Orientierungswert von SOWtag
= 55 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 an keinem der gewahlten Immission-
sorte Uberschritten, sondern innerhalb des gesamten Bereichs des Plange-
biets unterschritten. Der fur ein Allgemeines Wohngebiet im Tagzeitraum
geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV IGWiag = 59 dB(A) wird
innerhalb des gesamten Plangebiets Uber alle Geschosse ebenfalls unter-

schritten.

Fazit:

Innerhalb des Plangebiets Uberschreiten in allen Bereichen die Beurtei-
lungspegel der StraBenverkehrsgerausche L, £ IGWig = 59 dB(A) den fir
ein Allgemeines Wohngebiet geltenden Immissionsgrenzwert nicht. Somit
liegen im Sinne des Immissionsrechts keine schadlichen Gerduschemissio-

nen aufgrund des einwirkenden Strallenverkehrslarms vor.
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Damit sind an allen Fassadenbereichen der geplanten Bebauung mit einem
Beurteilungspegel der Strallenverkehrsgerausche von L, a <= 64 dB(A) Au-
Renbereiche (Balkone, Freisitze) von Wohnungen ohne zusatzliche Schall-
schutzmallnahmen zulassig. Dies wird damit begrindet, dass der im Tag-
zeitraum geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von IGWig = 64
dB(A) fir ein Mischgebiet, in dem ebenfalls Wohnnutzung zulassig ist, an
den im Bauantrag zu betrachtenden Fassadenbereichen zu schutzbedurfti-
gen Raumen nicht Gberschritten wird und daher keine schadlichen Ge-

rduschemissionen im Sinne des Immissionsrechts vorliegen.

Nachtzeitraum:

Den Anlagen 4.2 und der Tabelle 6 in Verbindung mit der Anlage 2.1 dieser
Immissionsprognose kann der Beurteilungspegel der auf das Plangebiet ein-
wirkenden Verkehrsgerdusche entnommen werden. Hieraus kann folgende

Bewertung abgeleitet werden.

Im Bereich der auf sonstige Weise festgesetzten zuldssigen Art der bauli-
chen Nutzung mit dem Schutzcharakter eines Allgemeinen Wohngebietes
(WA) wird der geltende schalltechnische Orientierungswert von SOWiacnt
= 45 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 an den Immissionsorten 10 8, 10 9, IO
10, 10 13, 10 14, 10 15 und 10 15 an der westlichen Plangebietsgrenze um
bis zu 4,2 dB Uberschritten, innerhalb des Uberwiegenden Bereichs des
Plangebiets jedoch unterschritten. Der fiir ein Allgemeines Wohngebiet im
Nachtzeitraum geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV IGWqacht =
49 dB(A) wird innerhalb des Plangebiets nur am Immissionsort IO 14, 2. OG

um bis zu 0,2 dB Uberschritten sonst unterschritten.

Fazit:

Innerhalb des Plangebiets unterschreiten in allen Bereichen die Beurtei-
lungspegel der Stralkenverkehrsgerausche L; < IGWhacht = 49 dB(A) den flr
ein Allgemeines Wohngebiet geltenden Immissionsgrenzwert bis auf den
Bereich um den Immissionsort 14, 2. OG nicht. Somit ist auch im Sinne des
Immissionsrechts nur in diesen kleinen Teilbereichen nicht sichergestellt,
dass keine schadlichen Gerduschemissionen aufgrund des einwirkenden

StralRenverkehrslarms vorliegen.
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6.2

Beurteilung Landwirtschaftliche Gerauschquellen

Folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005,
Beiblatt 1 gelten:

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags = 55 dB(A)
nachts = 40 dB(A)

Folgende Immissionsrichtwerte (IRW) der TA-Larm gelten:

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO

Immissionsrichtwerte (IRW) tags

55 dB(A)
40 dB(A)

nachts

Tagzeitraum:

Der Anlagen 5.1 dieser Immissionsprognose sowie der Tabelle 8 in Verbin-
dung mit Anlage 2.2 kann der Beurteilungspegel der auf das Plangebiet ein-
wirkenden landwirtschaftlichen Gerausche der beiden Hofstellen entnom-

men werden. Hieraus kann folgende Bewertung abgeleitet werden.

Im Bereich der auf sonstige Weise festgesetzten zuldssigen Art der bauli-
chen Nutzung mit dem Schutzcharakter eines Allgemeinen Wohngebietes
(WA) wird der geltende schalltechnische Orientierungswert von SOWiag =
55 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 iber im gesamten Bereich des Plange-
biets um mindestens 2,7 unterschritten. Diese Bewertung kann auf die gel-
tenden Immissionsrichtwerte der TA-Larm lGbertragen werden. Dies obwohl
alle moéglichen landwirtschaftlichen Arbeiten parallel angesetzt wurden und
keine unterschiedlichen Arbeitsfenster gebildet wurden. Es kann daher da-
von ausgegangen werden, dass der Beurteilungspegel der beiden Hofstellen

im realen Betrieb noch deutlich darunter liegt.

Fazit:

Innerhalb des Plangebiets unterschreiten im gesamten Bereich die Beurtei-
lungspegel der landwirtschaftlichen Gerausche der beiden Hofstellen L, <
IRWiag = 55 dB(A) den fur ein Allgemeines Wohngebiet geltenden Immissi-
onsrichtwert. Somit liegen im Sinne des Immissionsrechts im gesamten Be-
reich des Plangebiets keine schadlichen Gerduschemissionen aufgrund der

einwirkenden Gerausche vor.
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6.3

Nachtzeitraum:

Den Anlagen 5.2 dieser Immissionsprognose sowie der Tabelle 8 in Verbin-
dung mit Anlage 2.2 kann der Beurteilungspegel der auf das Plangebiet ein-
wirkenden landwirtschaftlichen Gerausche der beiden Hofstellen entnom-

men werden. Hieraus kann folgende Bewertung abgeleitet werden.

Im Bereich der auf sonstige Weise festgesetzten zulassigen Art der bauli-
chen Nutzung mit dem Schutzcharakter eines Allgemeinen Wohngebietes
(WA) wird der geltende schalltechnische Orientierungswert von SOW jacht
= 40 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 GUber alle Geschosse im gesamten
Bereich des Plangebiets um mindestens 2,5 dB unterschritten. Diese Bewer-
tung kann auf die geltenden Immissionsrichtwerte der TA-Larm Ubertragen
werden. Dies obwohl alle mdglichen landwirtschaftlichen Arbeiten parallel
angesetzt wurden und keine unterschiedlichen Arbeitsfenster gebildet wur-
den. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass der Beurteilungspegel

der beiden Hofstellen im realen Betrieb noch deutlich darunter liegt.

Fazit:

Innerhalb des Plangebiets unterschreiten in allen Bereichen die Beurtei-
lungspegel der landwirtschaftlichen Gerausche der beiden Hofstellen L, <
IRWhacht = 40 dB(A) den fur ein Allgemeines Wohngebiet geltenden Immis-
sionsrichtwert. Somit liegen im Sinne des Immissionsrechts im gesamten
Bereich des Plangebiets keine schadlichen Gerauschemissionen aufgrund

der einwirkenden Gerausche vor.

Prifung aktiver SchallschutzmafRnahmen

Es sind bezliglich des StralRenverkehrslarms im Innerortsbereich keine ak-
tiven SchallschutzmalBnahmen mit Schallschutzwande oder Schallschutz-
walle méglich. Der Schallschutz gegeniber dem Verkehrslarm ist bauseits

als passive SchallschutzmaRnahme zu erbringen.

An allen mdglichen Fassadenbereichen innerhalb der Baufenster mit einem
Beurteilungspegel der Strallenverkehrsgerausche von L, a <= 64 dB(A) Au-
Renbereiche (Balkone, Freisitze) von Wohnungen ohne weitere Schall-

schutzmalRnahmen zuldssig. Hier sind daher im gesamten Plangebiet in
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6.4

Bezug auf die landwirtschaftliche Schalleinwirkung weder aktive noch bau-

liche SchallschutzmaRRnahmen erforderlich.

Gesundheitsschutz

Dem Gesundheitsschutz ist Genluge getan, wenn der auf die mdgliche Be-

bauung mit

- oOffenbaren, notwendigen Fenstern zu schutzbedurftigen Rdumen im Sinne
der DIN 4109 bzw.

- auf zum Aufenthalt bestimmte Terrassen und Balkone der
einwirkende Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen

- im Tagzeitraum einen Schalldruckpegel von L;a = 70 dB(A) und

- im Nachtzeitraum einen Schalldruckpegel von L, Ao < 60 dB(A)

der als der zur Abwehr einer Gesundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2
Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in das Eigentum nach Art. 14
Abs. 1 GG in der hoéchstrichterlichen Rechtsprechung entwickelten grund-

rechtlichen Zumutbarkeitsschwelle darstellt, nicht GUberschreitet.

Diese grundsatzliche Vorgabe des Gesundheitsschutzes wird innerhalb des
gesamten Plangebiets im Tag- und Nachtzeitraum in Bezug auf die unter-
schiedlichen Larmarten auch ohne zuséatzliche aktive Schallschutzmafnah-
men erfullt, wie den Erlduterungen unter Nummer 5.1ff dieser Immissions-
prognose entnommen werden kann. Damit sind an allen Fassadenbereichen
der geplanten Bebauung 6ffenbare Fenster zu schutzbedirftigen Raumen im
Sinne der DIN 4109-1, 2018 Nummer 3.16 zulassig.

Weiterhin kdnnen schadliche Gerauscheinwirkungen durch gewerbliche oder
landwirtschaftliche Gerausche ausgeschlossen werden, da mit den zusatzli-
chen aktiven SchallschutzmafRnahmen die Einhaltung der Vorgaben der TA-

Larm auch ohne aktive SchallschutzmalRnahmen gewahrleistet ist.
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6.5

Es ist aus fachlicher Sicht eine fensterunabhangige Luftung der Radume, ins-
besondere Schlafrdume und Kinderzimmer vorzusehen, wenn der Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerausche im Nachtzeitraum uber 45 dB liegt, siehe
hierzu Berechnungen unter Nummer 5.1. Es sind nach Anlage 4.2 und Ta-
belle 6 keine Fassadenbereichen von Schlafraumen, Kinderzimmern, Beher-
bergungszimmern, etc. mit einem Beurteilungspegel des Verkehrslarms Uber
Lr,.a = 45 dB(A) vorhanden, daher sind die Rdume nicht zwingend mit schall-

gedammten Liftern auszustatten.

Larmpegelbereich

Wie der Anlage 6.1 im Tagzeitraum entnommen werden kann, liegen inner-
halb des Plangebiets die Larmpegelbereiche LPB | bis LPB Il nach DIN 4109-
1, 2018 vor. Im Larmpegelbereich LPB Ill und hdéher ist fir Gebaude mit
Wohnnutzung und im LPB IV und héher ist fir Gebaude mit Bironutzung das
Schalldamm-Mafl der Fassade gegen AulBenlarm (quasi Mittelwert der fas-
sadenbildenden Bauteile) im Rahmen des Bauantrages rechnerisch nachzu-
weisen. Es ist daher im Rahmen des Bauantrages kein Nachweis zu fihren,

es sind keine Festsetzungen zu treffen.

Wie der Anlage 6.2 im Nachtzeitraum entnommen werden kann, liegen in-
nerhalb des Plangebiets die Larmpegelbereiche LPB | bis LPB IV nach DIN
4109-1, 2018 vor. Im Larmpegelbereich LPB IIl und hdher ist fir Gebaude
mit Wohnnutzung und im LPB IV und héher ist fir Gebaude mit Blronutzung
das Schalldamm-Mall der Fassade gegen Aullenlarm (quasi Mittelwert der
fassadenbildenden Bauteile) im Rahmen des Bauantrages rechnerisch nach-
zuweisen. Es ist daher im Rahmen des Bauantrages kein Nachweis zu fih-

ren, es sind keine Festsetzungen zu treffen.

Der Larmpegelbereich | und Il wird ohne weiteren Nachweis mit den heutigen

Baustoffen abgedeckt und erfillt.




IMMISSIONSPROGNOSE 25.0309

Seite 65 v. 65

21.10.2025

Kallstadt, den 21.0ktober 2025

Dieser Bericht besteht aus 65 Seiten

und
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Anlage: 2.1
Bericht: 25.0309

Lageplan

StraBenverkehrslarm

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Hochdorfer Stralle 14 - 16"
Ortsgemeinde Rédersheim-Gronau

Objektlegende:

4+ Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelle

vert. Flaichenquelle
Strale

Haus

Schirm
Immissionspunkt
Rechengebiet

: (0010

Malstab: 1 : 2800

Auftraggeber:

Nagel und Rerich Bauprojekt GmbH
Wasserturmstrafte 50

69214 Eppelheim

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer Strafte 80

D-67169 Kallstadt

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

Kallstadt, den 21102025
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Anlage: 2.2
Bericht: 25.0309

Lageplan

Landwirtschaftliche Gerdausche

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Hochdorfer Stralle 14 - 16"
Ortsgemeinde Rédersheim-Gronau

Objektlegende:

4+ Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelle

vert. Flaichenquelle
Strale

Haus

Schirm
Immissionspunkt
Rechengebiet

: (0010

Malstab: 1 : 2800

Auftraggeber:

Nagel und Rerich Bauprojekt GmbH
Wasserturmstrafte 50

69214 Eppelheim

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer Strafte 80

D-67169 Kallstadt

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

Kallstadt, den 21102025



IMMISSIONSPROGNOSE 25.0309

Anlage 3

21.10.2025

Allgemeine Berechnungsparameter:

Land Deutschland (TA-Larm)
Stralde streng nach RLS 19/90 an
Schiene streng nach Schall 03 an
max. Fehler (dB) 0,0
max. Suchradius (m) 2000,0
Mindestabstand Quelle - Immis.-Ort 0,0
Aufteilung:

Rasterfaktor 0,5
max. Abschnittsldnge 1000,0
min. Abschnittslange 1,0
min. Abschnittslange (%) 0,0
proj. Linienquelle an
proj. Flachenquelle an
Bezugszeit:

Bezugszeit Tag (min) 960
Bezugszeit Nacht (min) 60
Zuschlag Tag (dB) 0,0
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6,0
Zuschlag Nacht (dB) 0,0
DGM:

Standardhdhe (m) 10,0

Suchradius fur Héhenlinien (m)

Gelandemodell

Triangulation

Reflektion:

max. Reflektionsordnung 2
Suchradius fur Reflektoren um Quelle (m) 100,0
Suchradius fur Reflektoren um Immis.-Ort (m) 100,0
max. Abstand Quelle — Immis.-Ort (m) 1000,0
Mindestabstand Immis.-Ort — Reflektor (m) 0,55,0
Mindestabstand Quelle - Reflektor 0,1

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung

Mehrere Objekte

Hin. in FQ schirmen nicht ab

an

Abschirmung:

Mit Bodendampfung Uber Schirm

Dz. Mit Begrenzung

Schirmberechnungskoef. C1 3,0
Schirmberechnungskoef. C2 20,0
Schirmberechnungskoef. C3 0,0
Temperatur (°C) 10,0
rel. Luftfeuchte (%) 70,0
Windgeschwindigkeit (m/s) 3,0
Mitwindwetterlage an
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Anlage: 4.1

Bericht: 25.0309
Pegelbeurteilungskarte: Tag
Rasterhéhe: 10 m tiber Geldnde

StraBenverkehr

Vorhabenbezogener Bebauungsplan

"Hochdorfer StraRe 14 - 16"
Ortsgemeinde Rédersheim-Gronau

Legende:

[ 30.0<..<=35.0
I 35.0 <... <= 40.0
I 40.0 <...<=45.0
. 45.0<..<=50.0
B 50.0 <... <= 55.0
[ 55.0 <... <= 60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
B 65.0 < ... <=70.0
B 70.0<...<=75.0
B 75.0 < ... <= 80.0

B 80.0<...

Mafistab: 1 : 800

Auftraggeber:

Nagel und Rerich Bauprojekt GmbH
Wasserturmstrafte 50

69214 Eppelheim

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer Strafe 80

D-67169 Kallstadt

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

Kallstadt, den  21.10.2025
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Pegelbeurteilungskarte: Nacht
Rasterhéhe: 10 m tiber Geldnde

5475460

5475450

StraBenverkehr

5475440

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Hochdorfer StraRe 14 - 16"
Ortsgemeinde Rédersheim-Gronau

5475430

5475420

Legende:

[ 30.0<..<=35.0
I 35.0 <... <= 40.0
I 40.0 <...<=45.0
© 45.0<..<=50.0
B 50.0 <... <= 55.0
[ 55.0 < ... <= 60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
B 65.0 < ... <=70.0
B 70.0<...<=75.0

B 75.0 < ... <= 80.0
B 80.0< ...

5475410

5475390 5475400

5475380

Mafistab: 1 : 800

5475370

Auftraggeber:

Nagel und Rerich Bauprojekt GmbH
Wasserturmstrafte 50

69214 Eppelheim

5475360

5475350

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

5475340

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer Strafe 80

D-67169 Kallstadt

5475330

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

5475320

446860 446870 446880 Kallstadt, den  21.10.2025
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Anlage: 5.1

Bericht: 25.0309
Pegelbeurteilungskarte: Tag
Rasterhéhe: 3 m liber Geldande

5475460

5475450

landwirtschaftliche Gerdusche

5475440

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Hochdorfer StralBe 14 - 16"
Ortsgemeinde Rédersheim-Gronau

5475430

5475420

Legende:

[ 30.0<..<=35.0
[ 35.0<...<=40.0
I 40.0<...<=45.0
~ 45.0<..<=50.0
I 50.0<... <= 55.0
[ 55.0<..<=60.0
I 60.0< ... <= 65.0
B 650<..<=70.0
B 70.0<..<=75.0
[ 75.0<...<=80.0

B 80.0<...
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5475380

Mafistab: 1 : 800

5475370

Auftraggeber:

Nagel und Rerich Bauprojekt GmbH
Wasserturmstralle 50

69214 Eppelheim

5475360

5475350

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

5475340

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer Strafe 80

D-67169 Kallstadt

5475330

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

5475320

- ; ; : Kalistadt, den  21.10.2025
446850 446860 446870 446880 446890 446900 446910 446920 446930 446940 446950 446960 446970 446980 446990 447000



Anlage: 5.2

Bericht: 25.0309
Pegelbeurteilungskarte: Nacht
Rasterhéhe: 3 m liber Geldande

5475460

5475450

landwirtschaftliche Gerdusche

5475440

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Hochdorfer StraRe 14 - 16"
Ortsgemeinde Rédersheim-Gronau

5475430

5475420

Legende:

[ 30.0<..<=35.0
I 35.0 <... <= 40.0
I 40.0 <...<=45.0
. 45.0<..<=50.0
B 50.0 <... <= 55.0
[ 55.0 <... <= 60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
B 65.0 < ... <=70.0
B 70.0<...<=75.0
B 75.0 < ... <= 80.0

B 80.0<...

5475390 5475400 5475410

5475380

Mafistab: 1 : 800

5475370

Auftraggeber:

Nagel und Rerich Bauprojekt GmbH
Wasserturmstrafte 50

69214 Eppelheim

5475360

5475350

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

5475340

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer Strafe 80

D-67169 Kallstadt

5475330

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

5475320

; : Kallstadt, den  21.10.2025
446850 446860 446870 446880 446890 446900 446910 446920 446930 446940 446950 446960 446970 446980 446990 447000



Anlage: 6.1

Bericht: 25.0309
Pegelbeurteilungskarte: Tag
Rasterhéhe: 10 m tiber Geldnde

5475460

maRgeblicher AuBenlarmpegel
Larmpegelbereiche

5475440 5475450

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Hochdorfer Strafe 14 - 16"
Ortsgemeinde Rédersheim-Gronau

5475430

5475420

Legende:

[ LPB 1 <=55dB(A)

[ 56 dB(A)<LPB 2<=60dB(A)
[ 61 dB(A) < LPB 3 <= 65 dB(A)
I 66 dB(A) < LPB 4 <= 70 dB(A)
I 71 dB(A) < LPB 5 <= 75 dB(A)
Il 76 dB(A) < LPB 6 <= 80 dB(A)
I LPB 7 > 80 dB(A)

5475410

5475400

5475380 5475390

Mafistab: 1 : 800

5475370

Auftraggeber:

Nagel und Rerich Bauprojekt GmbH
Wasserturmstrafte 50

69214 Eppelheim

5475360

5475350

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

5475340

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer Strafe 80

D-67169 Kallstadt

5475330

2%* 0

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

5475320

Kallstadt, den  21.10.2025

446890 446900
. i . . . !



Anlage: 6.2

Bericht: 25.0309
Pegelbeurteilungskarte: Nacht
Rasterhéhe: 10 m tiber Geldnde

5475460

maRgeblicher AuBenlarmpegel
Larmpegelbereiche

5475440 5475450

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Hochdorfer Strafe 14 - 16"
Ortsgemeinde Rédersheim-Gronau

5475430

5475420

Legende:

[ LPB 1 <=55dB(A)

[ 56 dB(A)<LPB 2<=60dB(A)
[ 61 dB(A) < LPB 3 <= 65 dB(A)
I 66 dB(A) < LPB 4 <= 70 dB(A)
I 71 dB(A) < LPB 5 <= 75 dB(A)
Il 76 dB(A) < LPB 6 <= 80 dB(A)
I LPB 7 > 80 dB(A)

5475410

5475400

5475380 5475390

Mafistab: 1 : 800

5475370

Auftraggeber:

Nagel und Rerich Bauprojekt GmbH
Wasserturmstrafte 50

69214 Eppelheim

5475360

5475350

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

5475340

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer Strafe 80

D-67169 Kallstadt

5475330

220 *

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

5475320

Kallstadt, den  21.10.2025




